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FORORD

Landskapsarkitekt Lars Jargensen og Torunn Hognestad har i lepet av to uker i manedsskifte januar
og februar 2020 vurdert forslag til regulert lasning for FV 700 med tilherende gang- og sykkelvei-
anlegg med fokus pa omgivelsene for de gaende og syklende gjennom Berkék sentrum. Vi har valgt
dette fokuset da et av malene sentrumsplanen er & skape et attraktivt sentrum, styre bilbruken og
fa flere til & ga og sykle (ref fastsatt planprogram 3.4.19). Notatet er ment som innspill i den pagéa-
ende reguleringsprosessen. Notatet utfert pa bakgrunn av tilgjengelige planer og workshop med
befaring i november 2019.
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BAKGRUNN

Det star i N100; ” En veg er en transportare som
primeert ligger utenfor tettstedene. Utformingen
er tilpasset fart, trafikkmengde, dimensjonerende
trafikant/kjeretay og landskap/topografien. Gater
er vanligvis knyttet til byer og tettsteder. Typisk vil
gater ha mer rettlinjet og strammere geometri enn
veger, med flere kryssinger og fortau med kantstein.
Et hensiktsmessig veg- og gatenett statter opp om
onsket arealbruk og politiske mal for byene. Det
legges til grunn en tjenlig rollefordeling mellom
transportmidlene basert pa politiske mal for den
enkelte by eller tettsted. Gatenettet i ytre by- og
tettstedsomrader kan apne for noe heyere farts-
grense enn 40km/t, men ikke over 60km/t.”

Gater har tre grunnleggende funksjoner;
Atkomst (tilgjengelighet for personer og varer)
Transport (fremkommelighet)

Opphold (sosial funksjon)

Strekning gjennom Berkéak sentrum endrer rolle og

utgér som nasjonal hovedveg. En ny rollefordeling

mellom transportmidlene finner sted. Lokaltrafikken

blir en stor prosentandel. Trafikkmengder endres

betydelig og minsker med 2/3. Tungtrafikkandelen

er 12% og veglenken vil fortsatt veere en viktig

forbindelse til E6 fra Nordmare. Berkak tettsted

legger nye faringer for gnsket arealbruk langs "ny
Fv 700" gjennom péagaende arbeide med omrade-
reguleringsplan for sentrumsomradet.

Som dimensjonering er det er lagt til grunn Hal eller
Hg2 som er definert som gvrige hovedveger med
ADT <4000 og fartsgrense 80km/t. Vegbredde pa 7,5
meter (lik dagens bredde, E6). Ny trafikkmengde vil
ligger pa beregnet 1700 ADT. Vegklassen gir ogsa

mulighet for vegbredde 6,5 m. Vegen ligger ca 0,6
m hgyere enn sidearealene.

Ny situasjon vil bli tilneermet lik dagens situasjon.
Vegbredde, haydeprofil, undergang, sykkelveg pa
hver side med 3 meter skille (ikke fortau) og ensidig
busslomme gir alle signaler om kapitalsterk veg
og hay fart.

Planleggingshierarki til na

Fremtidig planleggingshierarki

MAL MED NOTATET

| planprosessen har Fv 700 sin utforming og verti-
kalprofil veert diskutert. Det er angitt et krysnings-
punkt i plan for fotgjengere rett ser for busslommen.
Siden det kun er en fotgjengerkrysning i plan pa

denne strekningen har vi valgt 8 undersgke frem-
tidig situasjon neermere akkurat her, da det blir et

viktig punkt for hverdagslivet i Berkak. Det er lokal

interesse for & viderefare eksisterende gang- og

sykkelvegundergang og det gir faringer i forhold til

hayden pa fylkesvegen over og videre at gang- og

sykkelveien skal mate kryssningspunktet sar for
busslommen med en tilpasset stigning. Stigningen

er 1:15. Ved viderefgring av eksisterende under-
gang i sar er det derfor ikke hensiktsmessig 8 senke

vegen serlig for fylkesveg og gang- og sykkelvei

er kompatible i hayde.

Vi har undersekt to alternativer i dette krysnings-
punktet; Fv 700 i samme hgyde som eksisterende E6
og Fv 700 senket til samme niva som sidearealene.



(J
SWECO ﬁ

ANALYSER 0G KONTEKST

Eksisterende E6 ligger hayere enn sidearealene
0g gang- og sykkelveg pa vestsiden. Eksiterende
fylkesveg sar for torget og vest for krysset ligger
i samme heyde som sideterrenget.

Sentrumsfunksjoner som skole, kirke, kommune-
hus, butikker, torg, idrettshall og baner ligger sam-
let nord og vest for ny Fv 700. Neeringsomrader
og smaindustri ligger i dag vesentlig est for E6.
Berkak sentrum har tilpasset seg trafikken og
gjennomfartsaren med publikumsrettet virksom-
het atskilt fra trafikken. Ny funksjon og rolle
gir dermed nye mulighet for sentrumsutvikling.
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HEVET-
FRA
OMGIVELSENE * %

Statlige faringer og retningslinjer for fremtidens
byer og tettsteder angir at det skal legges til
rette for at gang- og sykkelandelen eker. Det
blir dermed viktig & gjere det attraktivt & gé og
sykle til lokale méalpunkter som skole, idrettsan-
legg, togstasjon, busslomme og arbeidsplasser.
Plankontorets analyse av viktige gang- og syk-
kellinjer internt mellom sentrums-, bolig- og tur-
omréader vises i notatet. Ny plan méa ta opp i seg
disse bevegelseslinjene og serge for at krysninger
av Fv700 blir trafikksikre og attraktive.
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ILLUSTRASJONSPLAN 1:500| NYTT KRYSS MED DAGENS VEGH@YDE
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KOMMENTAR TIL PLAN OG SNITT

For & fa til et krysningspunkt med gjeldene krav
til UU ma fylkesvegen senkes eller sidearealene
heves. Dette viser at fylkesvegen med gang- og

sykkelvegsystem ma prosjekteres i sammenheng.

Ganglinjen mellom skole og bussholdeplass ma
utformes pa de gaendes premisser og veere brei og
tydelig. Innkjering til p-plass ved Rennebuhallen
bar utformes slik atkomsten skjer over fortau eller
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SNITT A 1:250 | IGJENNOM NY BUSSLOMME

Veg Fortau

Fortau Busslomme

SNITT B 1:250 | IGJENNOM NYTT KRYSS MED DAGENS VEGH@YDE

Kryss
fotgjenger Rampe Veg Fortau
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SNITT C 1:250 | IGJENNOM NYTT KRYSS MED SENKET VEG

Kryss
fotgjenger Rampe Veg Fortau

som opphevet krysningspunkt for de gdende og  Skissen opprettholder allikevel en ferdselssone
syklende. Utformingen rundt nordestre hjgrne  rundt bygget for varelevering og nedvendig
pa Rema 1000 kan stenges slik at det blir feerre  kjaring,

biler der det er mange matende myke trafikanter.
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OPPSUMMERING OG ANBEFALING

Gang og sykkelvegsystemet bar utformes som ett
samlet anlegg. Videre prosjektering bar legge til
grunn at gang- og sykkelanlegg prosjekteres som
en del av fylkesvegen.

Vegbredde og utforming gir faringer for hvordan

man oppferer seg i trafikken. Design og geo-
metri bar statte opp om trafikksikkerheten og

sentrumsomradet. Et tidligere alternativ angav en

rundkjering ogsa i ser. Dette er frafalt og videre

arbeid ma derfor se pa andre grep i utformingen

av anlegget som gir et veganlegg tilpasset farts-
grenser og sentrumsomradet. Et gateanlegg gir
tydelig feringer i forhold til fart og hvordan man

oppfatter en sentrumssituasjon. Det er ikke valgt

a legge en sentrumsgate til grunn her.

Et grent anlegg som gir faringer hvor hvordan type bymilje man
kjerer igjennom. Foto: pinterest

Et grent veganlegg kan bidra til & signaler om
sentrumskarakter, og videre arbeid bar inkludere
arbeid med en 0-tegning som en del av plan-
grunnlaget, hvor gatetreer og eventuelt regnbed i
groftearealene mellom veg og gang- og sykkelveg
kan gi vegarealene mellom kryssomradet i sar og
nord et sentrumspreg. Vegetasjonen og granne
arealer bar ta hensyn til at klima endres i forhold
til behovet for forrayning og overvannshandtering.
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Eksempel pa regnbed og parker langs kjereveg som skaper
funksjonelle og hyggelige strekninger. Foto: Sweco

Dersom man ensker et sterkere gatepreg kan
man vurdere a regulere fortau pa ny estside av
Fv 700 mellom krysset i sar og rundkjering i nord.
Dette vil gi en ny side/vegg i sentrum som vil
gi signaler om tettere sentrum. Grgntareal kan
reguleres mellom fortau og nytt veggliv og veere
areal for sngopplag. Nye bygg pa denne siden vil
da ligge en del hayere enn Coop extra. Det kan
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fungere dersom gaten mellom eksisterende og ny

bebyggelse har plass til & ta opp heydeforskjeller.
Overgangen mellom by og land i ser, vest og

nord bar tydeliggjeres og designes slik at det

blir tydelig at fartsgrensen endres. | vest og ser for
kommunehus og torget kan det vurderes a regu-
lere og bygge fortau pa begge sider av Fv 700. Det
vil tydelig vise en endret karakter for gjennom-
fartstrafikken. Et opphevet krysningspunkt over
Fv 700 i retning barnehagen kan vurderes.

| nord og ser hvor E6 hittil har gatt blir det viktig

a finne elementer og utforming som gir signal om

endret karakter og endrede fartsgrenser. | nord

er det behov for bygging av et krysningspunkt for
de gdende og syklende i retning turomradet ved

Buvatnet. Det bar vurderes forsterket belysning og

opphevet gangfelt med sammenhengende gang-
og sykkelvegsystem pa begge sider. | sar er det

kanskje naturlig & se neermere pé atkomstsitua-
sjonen til Berkak stasjon, og eventuelt stramme

opp og tydeliggjere situasjonen bade for bilister
og myke trafikanter. Punktet kan brukes som en

mulighet til & fortelle om en endret utforming fra

E6 til lokalveg og samtidig en overgang mellom

by og land.
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BILDESERIE - STREKNINGER
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