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Forord

Nye Veier har ca. 160 km ny E6 i sin portefglje i Trandelag. Malet til Nye Veier er at utbyggingen skal
bedre trafikksikkerheten, forkorte reisetiden og styrke vekst og utvikling i landsdelen. Noen
delstrekninger er under bygging, andre under regulering eller detaljprosjektering.

E6 Nedgard-Toset inngar som en del av denne store oppgraderingen av E6 gjennom Trgndelag fra
Ulsberg (Nedgard) i ser til Steinkjer i nord. Hensikten med planarbeidet er & skaffe et formelt grunnlag
for erverv av grunn og bygging av ny E6 pa strekningen Nedgard - Toset.

Strekningen Nedgard — Toset er pa ca. 10 km. Det utredes to alternative traséer. Begge alternativene
skal veere avkjgrselsfri, ha planskilt kryss med Rv. 3, og betinger dagens E6 som parallelfgrt lokalvei.

Lokaltrafikken vil i begge alternativene g& pa dagens E6, noe som vil gi vesentlig mindre trafikk langs
denne veien og vil bedre trafikksikkerheten for alle trafikantgrupper. Dagens E6 planlegges
omklassifisert til fylkesvei.

Konsekvensutredningene er utarbeidet pa bakgrunn av planprogrammet, fastsatt av Rennebu kommune
01.09.2022. Konsekvensutredningene skal belyse alternativenes virkninger, rangere de, foresla
konsekvensreduserende tiltak, jfr. tiltakshierarkiet (unnga, begrense, istandsette eller kompensere) og

eventuelt bestemmelser til reguleringsplanen.

For tema som ikke er beslutningsrelevant for valg av alternativ er det utarbeidet fagrapporter for hvert
av alternativene.

Konsekvensutredningene og fagrapportene er vedlegg til planbeskrivelsen.

Nye Veier vil ut fra en samlet vurdering av prissatte og ikke-prissatte konsekvenser anbefale og foresla
ett av veialternativene vedtatt.

Nye Veier AS er tiltakshaver og konsulentfirmaet Rambgll er engasjert for & utrede og utarbeide
komplett reguleringsplanforslag, med tilhgrende utredninger.
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Sammendrag

Reguleringsplan for E6 Nedgard - Toset fremmes i to alternativer. Alternativ vest fglger dagens E6-trasé,
mens alternativ gst fglger ny trasé. Trafikkmengdene i de to Igsningene er neermest identiske. Alternativ
vest bestar av H2-vei med 2-3 kjgrefelt, midtdeler og 90 km/t fra Nedgard i ser til og med
Ulsbergkrysset, og 80 km/t videre til og med Tosettunnelen, og H3 med fire felt og 110 km/t videre mot
Berkak. Alternativ gst bestar av H2 med midtdeler og 90 km/t til og med nytt Ulsbergkryss og H3 med
fire felt og 110 km/t nord for Ulsbergkrysset. Trafikksikkheten sammenlignet med dagens vei, er
vesentlig forbedret. Midtdeler, avkjgrselsfri vei, stor avstand mellom kryss og rekkverk mot sideterreng
gir en vesentlig mer trafikksikker vei enn dagens. Med ny E6 vil trafikkavlastet gammel E6 som lokalvei
bli tryggere fordi den far sveert lave trafikkvolum. Ulykkeskostnadene slik de er beregnet i EFFEKT, er
10% lavere for alternativ gst enn for alternativ vest.

Gammel E6 vil bli omkjgringsvei ved planlagte stengninger og ved hendelser pa ny E6. For alternativ
vest er det Tosetbergtunnelen (1440 m) som vil gi flest planlagte stengninger. Den er tre ganger s lang
som Granholtettunnelen pd alternativ gst, og har mest teknisk utstyr og mest trafikk. Det vil derfor veere
behov for & stenge strekningen p& E6 mellom Ulsberg og Berkak i alternativ vest oftere enn mellom
Nedgard og Ulsberg i alternativ gst.

Det er tilbud til gdende i Ulsbergkrysset i begge alternativene. Kryssing av Rv. 3 er planskilt og kryssing
av armene i hovedrundkjgringa er i plan. | alternativ vest er det gangvei mellom eksisterende gangtilbud
langs Rv. 3, eksisterende boligbebyggelse i Ulsberg og gangtilbudet i krysset. | alternativ gst er det

gangtiloud mellom bussholdeplassene pa rampene og innfartsparkeringsplassen i krysset.

I begge alternativene er det mulig & opprettholde dagens skolebussruter uten vesentlige endringer.
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1 Beskrivelse av tiltaket

1.1 Planomradet og alternativer som utredes
Innenfor planomradet er det lagt til grunn & utrede to hovedalternativer, et vestlig alternativ og et gstlig
alternativ, vist i figur 1:

1) Alternativ vest, ny E6 i hovedsak langs dagens E6 mellom Nedgard og kryss Ulsberg, og godkjent
reguleringsplan mellom kryss Ulsberg og Toset.
2) Alternativ gst, ny E6 i en korridor tilsvarende tidligere utredet over Tgrset og Granholtet.

Figur 1 Varslet plangrense, ca. 11 883 daa

Alternativ vest

Den vestlige korridoren vil i stor grad fglge dagens E6. Dimensjoneringsklasse H2 legges til grunn. Dvs.
2 — 3 felts vei med midtdeler og bredde 12-15 m og fartsgrense 90 km/t som vist i figur 2. Nord for
Ulsberg forutsettes fartsgrense 80 km/t fram til nordre utlgp av tunnelen. Dagens E6 sgkes gjenbrukt i
stgrst mulig grad. Enten som del av ny E6, eller til bruk som parallelfert lokalvei p& hele eller deler av
strekningen. Det er foreslatt ny bru over Orkla, og dagens bru (Klgftbrua) sgkes brukt som lokalveibru.
Det legges opp til planskilt kryss med rv. 3 like sgr for dagens kryss pa Ulsberg. P& strekningen Ulsberg -
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Toset vil alternativet overlappe gjeldende reguleringsplan for ny E6. Som i vedtatt plan forutsettes det
ett-lgps tunnel med 3 felt og bredde 14,0 meter.

Alternativ gst

P& samme mate som for alternativ vest legges dimensjoneringsklasse H2 til grunn sgr for krysset med
Rv. 3. Nord for krysset legges dimensjoneringsklasse H3 til grunn, dvs. 4-felts motorvei og fartsgrense
110 km/t, med veibredde ca. 19 m.

Korridoren starter ved Nedgard og gar 4 km nordover (gst for dagens E6) fer den gar i en 500 m lang
tunnel gjennom Granholtet og deretter pa bru over Orkla. Etter brua blir det en stigning opp til et
planskilt kryss med Rv. 3. Pa denne delstrekningen utredes 3 felt. Nord for krysset med Rv. 3 gar E6
over i 4-felts vei med dimensjonerende hastighet 110 km/t til den treffer regulert lgsning ved Toset som
vist i figur 2.

Dersom dette alternativet blir vedtatt, m& gjeldende reguleringsplan pa delstrekningen Toset-Ulsberg
oppheves.

|
|-
Tegnforklaring

Eksisterende E6,
noe tilpasning
H1, 80 km/t, 2 kjorefelt
uten midtdeler
H2, 90 km/t, 2 kjerefelt,
med midtdeler og
forbikjeringsfelt

H3, 110 km/t, 4 kjorefelt
med midtdeler
Tunnel

O Kryssomrade O

/

Granholtet

Innset

Esri, NMA, USGS; Esri, HERE, Garmin, FoLrsquare, GecTechnalogies, Inc, METI/
NASA USGS

Nedgard

Figur 2 Oversiktskart med veiklasser

Krysslgsning med Rv. 3

Plassering og utforming av planskilt kryss har for begge alternativene hatt fokus pa framkommelighet og
trafikksikkerhet. Det er ogsa lagt til grunn at gode kollektivigsninger skal veere en del av krysslgsningen,
noe som ogsa inkluderer holdeplasser, gang- og sykkelatkomster, samt pendlerparkering.
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Massedeponi
Det er gjort vurderinger av deponiomrader langs begge strekningene. Utredning av deponiomradene er

gjort i samarbeid med kommunen. Figur 3 viser aktuelle deponiomrader med maksimal kapasitet langs
vestre trase, mens figur 4 viser det samme for gstre trasé.
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Figur 3 Oversikt over aktuelle deponier med Figur 4 Oversikt over aktuelle deponier med
kapasitet lang vestre trasé kapasitet lang gstre trasé
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1.2 Nullalternativet

Referansealternativet, nullalternativet, er dagens E6

Dagens riksvei 3 er ogsa en del av nullalternativet.

ik fra sar helt til den treffer pa vedtatt reguleringsplan
\ \\ (planid. 50222018006, vedtak 05.09.2019) fra
f\ \ Ulsberg og frem til planavgrensningen i nord.
o)) :
|

N\
— e —— -

V4
/ e
/ o
I /\-/
) &g

Figur 5 Nullalternativet og gjeldende regulering
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2 Rammer og premisser for planarbeidet

2.1 Planprogrammet
Planprogrammet redegjar for hvilke tema som skal konsekvensutredes og hvilke tema som skal belyses
med fagrapporter for hvert alternativ

Tema Planbeskrivelse | Konsekvens- Annen
utredning, V712 fagrapport
Trafikkanalyse X
Stay X
Klimagass X
Luftforurensning X
Landskapsbilde x
Friluftsliv/by- og bygdeliv X
Naturmangfold (land og X
vassdrag)
Kulturmilje
Naturressurser
ROS-analyse X
Arealbruksendringer og andre by
lokale og regionale virkninger
Grunnforhold, geologi og S
geoteknikk

Barn og unges oppvekstsvilkar
Elektriske forsyningsanlegg
Massedeponier

Folkehelse

Hydrologi og VA o
Konstruksjoner X

E R

Tabell 1 Oversikt over fag som skal konsekvensutredes fra planprogrammet
Utredningene redegjgr innledningsvis for kunnskapsgrunnlaget innenfor utredningsomradet.
Utredningsomradet defineres av det enkelte fag, da det ogsa skal inkludere et influensomrade. Det er

innhentet ytterligere kunnskap gjennom befaringer og intervjuer.

Det skal etableres tilfredsstillende kunnskapsgrunnlag for & gjennomfgre utredning som bidrar til
beslutningsrelevante anbefalinger.
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2.2 Fagspesifikke rammer og premisser

2.2.1 Fraplanprogrammet

Det skal utarbeides en trafikkrapport som vil vise trafikkmengden (ADT) til bruk i stgyanalyser.
Trafikkrapporten vil inneholde en trafikksikkerhetsvurdering og en kapasitetsvurdering som peker pa
punkt i planen hvor forhold mellom gdende og syklende og biltrafikk, og forhold mellom lokaltrafikk og
gjennomgangstrafikk m& vurderes spesielt.

Det skal undersgkes hvorvidt omradet brukes av fotgjengere eller syklister. Planen skal unnga redusert
sikkerhet og framkommelighet for myke trafikanter. Kollektivtransportens behov skal ogsa hensyntas.
Sweco har tidligere utarbeidet en trafikksikkerhetsmessig konsekvensanalyse (05.12.18) av tidligere
planforslag, men den forholder seg til den opprinnelige veilinjen. Regulert veilinje strekker seg lengre
sgr enn tidligere regulert.

Det skal gjennomfares en trafikksikkerhetsrevisjon av reguleringsplanen nar den foreligger. Det vil da
tas med en metodisk gjennomgang av trafikksikkerhet i planforslaget.

2.2.2 Trafikkanalyse og trafikkmengder

Trafikkprognoser er beregnet iht. Statens vegvesen sin veiledning for bruk av Regional Transportmodell
RTM. Beregningene av dggntrafikk for 2030 er utfgrt for Nye Veier av COWI og brukt i
nyttekostnadsanalyser av tiltaket (1 COWI 2022).

Trafikkmengder fremskrevet til 2040, er benyttet til stay- og luftkvalitetsanalyser.

2.2.3 Trafikksikkerhet

De siste 10 arene (2012-2021) har det skjedd 6 politirapporterte personskadeulykker p& E6 innenfor
planomradet. Det var to mgteulykker, to utforkjgringsulykker, en lastebil som veltet i kjgrebanen og en
ulykke med uklart forlgp. | perioden 2002-2011 var det 12 personskadeulykker. Det var fem
mgteulykker, seks utforkjgringsulykker og en ulykke med uklart forlgp. P& Rv. 3 var det en ulykke med
pakjering bakfra og en mgteulykke mindre enn 100 m fra kryss med E6 i perioden 2002-2011. | selve
krysset var det i tillegg en ulykke med venstresving foran kjgretgy i motsatt retning i 2004. Krysset ble i
2007 bygd om til den utformingen det har i 2022.

EFFEKT-beregningene (1) viser at sparte ulykkeskostnader utgjgr en betydelig verdi i trafikantnytten, og
at forskjellen mellom alternativ vest og gst er relativt sma. For vest utgjgr sparte ulykkeskostnader 211
mill kr og for gst 234 mill kr for en beregningsperiode pa 40 ar. Forskjellen i sparte ulykkeskostnader
utgjer 10% i faver alternativ gst.

Ny E6 vil gi sikrere vei for trafikk pa E6 og tryggere vei for de som ferdes langs eller krysser avlastet E6.
Dette gir bedre trafikksikkerhet bade for gjennomgangstrafikken og for lokaltrafikken. For E6 er det
seerlig fraveer av mgteulykker ved bruk av midtdeler og redusert konsekvens for utforkjgringsulykkene
ved et mer tilgivende sideterreng samt gkt bruk av rekkverk mot sidehindre som bidrar til bedre
trafikksikkerhet. Redusert antall kryss og avkjersler bidrar ogsa. For lokalveiene er det redusert trafikk
som bidrar til bade tryggere og sikrere vei.

Det er gjennomfart trafikksikkerhetsrevisjon av planen iht. Statens vegvesens handbok V720
Trafikksikkerhetsrevisjoner og -inspeksjoner. Planene er utarbeidet iht. de nyeste veinormalene.
Gjennom planarbeidet har det veert tett samarbeid mellom veiplanleggere og trafikkplanleggere.
Resultatene er tatt lgpende inn som stgtte for prosjekteringen og planen er justert iht. funnene i ts-
revisjonen.
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2.2.4 Konsekvenser for gdende og syklende
I planprogrammet er det formulert et punkt 6.1 om at det i prosjektet skal «undersgke hvorvidt omradet
som bergres av planalternativene brukes av fotgjengere og syklister».

Konsekvenser mtp. friluftsliv utredes seerskilt. I trafikkanalysen ser vi pa konsekvenser for barn pa
skolevei og eventuelle konsekvenser for skoleskyss.

3 Resultater

3.1 Trafikkanalyse

Trafikkmengdene i nytt Ulsbergkryss er hentet fra COWIs beregning med Regional Transportmodell for
2030 og viser Yrkesdggntrafikk (YDT) pa enkeltveilenker i kryssene. Yrkesdggntrafikk er gjennomsnittlig
trafikk pr dag mandag — fredag for et helt &r, mens arsdegntrafikk (ADT) er gjennomsnittlig trafikk pr
dag for alle ukedagene for et helt ar. I byer og tettsteder hvor arbeidsreisene utgjar en stor del av
trafikken, er YDT vesentlig starre enn ADT. P& Ulsberg er trafikken pd sgndager s stor at YDT og ADT
blir tilneermet like.

Tungtrafikkandelene er hgye bade pa Rv. 3 og pd E6. |1 2021 var tungtrafikkandelen pa Rv. 3 mellom
Innset og Ulsberg 33%. P& E6 sar for Ulsbergkrysset nzer Oppdal var den 16% og i nord mellom Ulsberg
og Berkak var den 27%. Tungtrafikken gker mer enn totaltrafikken ifalge SSBs fylkesprognoser, slik at
tungtrafikkandelen er 2-3 prosentpoeng hgyere i 2040 enn i 2030.
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3.1.1 YDT 2030 alternativ vest
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Figur 6 YDT 2030 vest (COWI 30.08.2022)
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3.1.2 YDT 2030 alternativ gst
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Figur 7 YDT 2030 gst (COWI 30.08.2022)
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3.2 Trafikkmengder i Ulsbergkrysset

3.2.1 Vestog gst
Trafikkmengdene i nytt Ulsbergkryss er hentet fra COWIs beregninger med Regional Transportmodell for
2030 og viser yrkesdggntrafikk (YDT) pa enkeltveilenker i kryssene.

/ \ s
=3

s
2

£l
)

o

90%¥

YDT 2030 (kjt/d)

YDT 2030 (kjt/d)
Ny EG, alt. vest Ny E6, alt. gst
= Ulshergkryss, alt. vest = Ulsbergkryss, alt. ost
15.09.2022/HIOH 15.09.2022/HIOH
o i

T

Figur 8 YDT 2030 Ulsbergkrysset vest og gst

I begge kryssene er det valgt gjennomgaende E6 under rundkjgring med alle svingebevegelser. Trafikk
mellom E6 nord og Rv. 3 har filterfelt i kjgreretning fra sgr til E6 nord, mens trafikk fra nord tar
venstresving i rundkjeringa. Den sirkulerende trafikken i rundkjgringa som krysser rampe fra nord er sa
liten at det ikke er ngdvendig & beregne kapasitet for rampetrafikken.

Nov Dos  Manod

Figur 9 Manedsdggntrafikk for E6 pa Berkak sgr, kjt/dggn 2021
Sommertrafikken pd E6 er vesentlig starre enn gjennomsnittlig degntrafikk for hele aret. ADT i 2021 pa

E6 ser for Berkak var 5400, mens julidegntrafikken var mer enn 10 000. Det er tatt hensyn til dette i
dimensjonering av kanaliserte kryss med E6 i planen.
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3.3 Konsekvenser for gdende og syklende

Tiltakets konsekvenser for veinett og omrader som bergres av planalternativene hvor gaende og
syklende ferdes, er tolket slik at dette omfatter lek og friluftsliv som utredes i egen rapport, og det
omfatter barn og unges bruk av skolevei.

En gjennomgang med AtB ga oversikt over dagens omfang av skoleskyss (2022-2023). | prosjektet har
vi vurdert de to alternativenes konsekvenser for skoleskyssen. Dagens skoleskyss bestar av tre ruter:

5607 Stglsvangsveien — Rennebu barne- og ungdomsskole

5608 Ashuset — Rennebu barne- og ungdomsskole
480 Trondheim/Stgren — Oppdal VGS

Ly .

Figur 10 Skolerute 5607 Stglsvangen — Berkak, utsnitt Ulsberg — Egga - Torset til hgyre

Holdeplass 12 er i boligomradet pa Ulsberg og benyttes ved henting og levering av barneskoleelever.
Dagens holdeplass 13 pa Rv. 3 brukes ikke til disse elevene pga. trafikksikkerhet. Holdeplass 11 pa
dagens E6 sgr for Ulsbergkrysset, benyttes ogsa.

Holdeplassene 12 og 13 opprettholdes i planforslaget. Holdeplass 11 erstattes av holdeplasser pa
sgrvendte ramper i nytt planskilt kryss med gangveier som knytter holdeplassene til eksisterende
gangveinett gst for krysset og innfartsparkering vest i kryssomradet. Gangkryssing ligger i plan pa
sgrvendte ramper neaer stopplinje i rundkjgring hvor biltrafikken har lav fart og det er god sikt til
kryssende pa vei inn i gangkryssing.
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Figur 11 Skolerute 5608 Ashuset — Berkdk

Ruta starter i kryss mellom E6 og Seiersdalsveien, holdeplass Ashuset (1).
Ruta henter ogsa pa eksisterende holdeplass pa Rv. 3 sgr for Ulsbergkrysset (8) til ungdomsskole.

Ruta kan kjgres uendret i begge veialternativene. Holdeplass Ashuset (1) flyttes lengre sor ift. dagens
plassering i krysset i alternativ vest. Spagrsmal om trafikksikkerhet ved kryssing av E6 fra sgrgdende
holdeplass i 70-sone like etter 90-sone for biltrafikk fra nord hvor trafikk gjennom holdeplassomradet
kan ha hgy hastighet. Forslag til avbgtende tiltak er & beholde dagens Seierdalsvei som gangadkomst til
bussholdeplassen slik at gangtrafikk langs E6 mellom nytt kryss og nye holdeplasser unngas.

Holdeplass Ulsberg (8) pa Rv. 3 benyttes av ungdomsskoleelever. Holdeplassen opprettholdes i begge
alternativene. Planskilt kryssing under Rv. 3 forlenges under tre kjgrefelt pa Rv. 3.
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Figur 12 Skolerute som benytter ordineer linje 480 Trondheim/Stgren — Oppdal

Linje 480 er en ordinaer regionrute som henter elever til videregdende skole pa holdeplassene pa E6 sgr i
Ulsbergkrysset (20) og i kryss med Fv. 6508 Rennebuskogen (19). VGS-elevene krysser E6 i plan i dag
pa begge steder.

Under vises dagens holdeplass (20) sgr for Ulsbergkrysset. Den ligger uendret i alternativ gst og
erstattes av nye holdeplasser pa sgrvendte ramper i nytt Ulsbergkryss pa E6, i alternativ vest.

Figur 13 Dagens holdeplass Ulsberg pa E6
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3.4 Gangtilbud i kryssomradene

Gang- og sykkelveiene i alternativ vest knytter sammen dagens gang- og sykkelvei mellom boligfeltet
Ulsberg og dagens forbindelse under jernbanen med nye bussholdeplasser langs Rv. 3, ny forbindelse til
bussholdeplasser pa de sgrvendte rampene i hovedkrysset og med innfartsparkeringsplassen vest i
hovedkrysset. Eksisterende kulvert under Rv. 3 forlenges for & krysse under tre kjgrefelt i nytt kryss. Det
er gangkryssing i plan over de sgrvendte rampene. Gang- og sykkeltilbudet gjennom krysset er utformet
som gang- og sykkelvei med rabatt mot kjgreareal for bil.

Figur 14 Tilbud til gdende og syklende i Ulsbergkrysset i alternativ vest
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Gang- og sykkeltilbudet i alternativ gst knytter sammen bussholdeplassene og innfartsparkeringen i
hovedkrysset. Gangadkomst fra boligfeltet pa Ulsberg til bussholdeplassene i nytt Ulsbergkryss er langs
eksisterende vei med lav biltrafikk, ADT 200.

Figur 15 Tilbud til gdene og syklende i Ulsbergkrysset i alternativ gst

3.5 Midlertidig trafikkavvikling driftsfase

Eksisterende E6 vil fungere som omkjgringsvei for stengt tunnel ved planlagte arbeider kveld og natt
bade for alternativ vest og for alternativ gst. Nar omkjgringslgsningen er etablert, vil den ogsa kunne bli
brukt ved hendelser i tillegg til ved planlagt vedlikehold. Omkjgringsruta langs gammel E6 mellom
Berkak og Ulsberg er dobbelt s& lang som ruta mellom Nedgard og Ulsberg. Tosetbergtunnelen (1440m)
nord for Ulsbergkrysset pa alternativ vest er tre ganger sa lang som Granholttunnelen pa alternativ gst
(430m) sgr for Ulsbergkrysset, og vil ha mest teknisk utstyr og starst trafikk. Det vil derfor vaere behov
for & stenge strekningen mellom Ulsberg og Berkak i alternativ vest oftere og lengre enn mellom Ulsberg
og Nedgard i alternativ gst.

3.6 Midlertidig trafikkavvikling i anleggsfase

I anleggsfasen er det vanskelig & finne gode omkjgringsmuligheter ved behov for a stenge E6 eller Rv. 3
helt. Det ma utarbeides en overordnet trafikkavviklingsplan som viser hovedgrep i trafikkavviklingen for
hovedfasene i prosjektet. Planen skal inneholde analyse av mulighet for omkjgring ved korte stengninger
av E6 og Rv. 3, og et grunnlag for vurdering av konsekvenser ved lengre stengninger. Planen skal ogsa
inneholde en risikovurdering av hovedfasene i trafikkreguleringen. Denne planen vil veere vedlegg til
arbeidsvarslingsplanene som skal utarbeides for og godkjennes av Statens vegvesen for hver regulering
av vegtrafikken. Arbeidsvarslingsplanen skal utarbeides iht. Statens vegvesen sin handbok N301 Arbeid
pa og ved veg.
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3.7 PAvirkning av eksisterende bebyggelse i anleggsfasen

Alternativ vest gar langs eksisterende E6, har noe randbebyggelse nord for kryss med Seierdalsveien,
sgr for Klettbrua (kryss med Fv 6508) og i Ulsbergkrysset. Ny E6 ligger naer eksisterende E6 og nytt
Ulsbergkryss bygges like sgr for eksisterende kryss. Eksisterende bebyggelse vil bli sterkt pavirket av
anleggsarbeidene knyttet til ny E6.

Alternativ gst gar i jomfruelig terreng gst for dagens E6. Nytt Ulsbergkryss bygges i god avstand fra
eksisterende kryss og har konflikt med fa boliger. Traséen passerer tett pa Tarset hyttegrend, og har
konsekvenser i form av stgy i anleggsperioden.

Det forventes at alternativ vest har stgrre konflikter mtp. eksisterende bebyggelse enn alternativ gst i
anleggsperioden.

4 Sammenstilling av konsekvenser og alternativsvurdering

Bade alternativ vest og alternativ gst bedrer framkommelighet og trafikksikkerhet vesentlig mtp. O-
alternativet ved & bygge to til tre, og lengst nord, fire kjgrefelt. Det bygges midtdeler, avkjarselsfri vei
og planskilt hovedkryss pa Ulsberg. Gammel E6 som lokalvei far sveert lav trafikk og kan fungere godt
som lokalvei og som tilbud til gdende og syklende.

Trafikkmengdene er tilneermet like og vurderes som uavhengige av veialternativ.
Trafikksikkerhetsmessig vil begge alternativene oppfylle krav til ny vei.

Gangfeltene som krysser sgrvendte ramper i Ulsbergkrysset, krysser i plan neer rundkjgring der trafikken
er liten og farten er lav. Gangtrafikk mellom holdeplassene for buss pd E6 ved Ashuset (kryss med
Seierdalsveien) vil krysse full E6-trafikk (ADT 4500) i alternativ vest i plan, mens de vil krysse
trafikkavlastet E6 som lokalvei i alternativ gst.

5 Anbefalinger

Bade alternativ vest og alternativ gst gir vesentlig reduserte ulykkeskostnader og vesentlig bedre
trafikksikkerhet pa ny E6 og vesentlig bedre trygghet langs avlastet E6. Alternativ gst har 10% starre
reduksjon av ulykkeskostnadene enn alternativ vest.

Begge alternativene er tjenlige som omkjgringsveier for planlagte stengninger pa ny E6.

Begge alternativene gir mulighet for a viderefgre dagens skoleskysstilbud. Det gjgres gode tilpasninger
av planskilte kryssinger i Ulsbergkrysset i alternativ vest og akseptable Igsninger for kryssinger i plan

over ramper med moderat trafikk og lav hastighet i begge alternativene.

For anleggsfasen er det behov for en trafikkavviklingsplan som viser prinsipper i trafikkavviklingen for
hovedfasene i prosjektet.

6 Kilder

1. COWI E6 Nedgard — Berkak - Vindasliene, Transportmodell- og effektberegninger, 19.08.2022
2. COWI Trafikkplott_YDT2030 mottatt pa mail 30.08.2022
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