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Forord

Nye Veier har ca. 160 km ny E6 i sin portefglje i Trendelag. M3let til Nye Veier er at
utbyggingen skal bedre trafikksikkerheten, forkorte reisetiden og styrke vekst og utvikling i
landsdelen. Noen delstrekninger er under bygging, andre under regulering eller
detaljprosjektering.

E6 Nedgdrd - Toset inngar som en del av denne store oppgraderingen av E6 gjennom
Trendelag fra Ulsberg (Nedgdrd) i sgr til Steinkjer i nord. Hensikten med planarbeidet er &
skaffe et formelt grunnlag for erverv av grunn og bygging av ny E6 pa strekningen Nedgdrd -
Toset.

Strekningen Nedgdrd - Toset er pa ca. 10 km. Det utredes to alternative traséer. Begge
alternativene skal veaere avkjgrselsfri, ha planskilt kryss med rv.3, og betinger dagens E6 som
parallelfgrt lokalvei.

Lokaltrafikken vil i begge alternativene ga pd dagens E6, noe som vil gi vesentlig mindre trafikk
langs denne veien og vil bedre trafikksikkerheten for alle trafikantgrupper. Dagens E6
planlegges omklassifisert til fylkesvei.

Konsekvensutredningene er utarbeidet pd bakgrunn av planprogrammet, fastsatt av Rennebu
kommune 01.09.2022. Konsekvensutredningene skal belyse alternativenes virkninger, rangere
de, foresla konsekvensreduserende tiltak, jf. tiltakshierarkiet (unngd, begrense, istandsette
eller kompensere) og eventuelt bestemmelser til reguleringsplanen. Konsekvensutredningene
er vedlegg til planbeskrivelsen.

Nye Veier vil ut fra en samlet vurdering av prissatte og ikke-prissatte konsekvenser anbefale og
foresld ett av veialternativene vedtatt.

Nye Veier AS er tiltakshaver og konsulentfirmaet Rambgll er engasjert for & utarbeide
planforslaget og konsekvensutredningen.
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Sammendrag

I Rennebu bor det ca. 2 400 innbyggere. I Berkdk bor det ca. 950 innbyggere, mens grendene
Ulsberg, Innset, Stamnan og Voll huser de gvrige som ikke bor spredt. Ifglge SSB er det ca.

1 340 boliger og 2 117 hytter i kommunen. Rennebu er 8 betrakte som en stor hyttekommune,
men hovedtyngden av hyttene er lokalisert i hgyereliggende omrdder. Utredningsomradet
bergrer et mindre antall boliger og hytter. T@grset hyttegrend er det eneste hyttefeltet som
ligger i utredningsomradet. Langs dagens E6, fra Nedgard og til planlagte Tosetbergtunnelen
bergres et mindre antall boligeiendommer.

Imidlertid er bade innbyggerne innenfor utredningsomradet, i tilgrensende grender som blant
annet Ulsberg og Innset, og de som har fritidsboliger i omradet, flittige friluftslivsutgvere i
omradet. Planomradet ligger i et lavereliggende skogs- og landbrukslandskap, mellom kyst og
fjell, er fragmentert med elvedaler, rv. 3, E6 og Dovrebanen.

I influensomradet til utredningsomradet er det lagt til rette for friluftsliv med turstier, skilgyper
og lyslgype. Omrédene ved Seierdalen har flere gamle, sma stier rundt omkring i skogen der
man kan ferdes uforstyrret. Og det er ikke uvanlig & stgte pa storvilt eller en storfugl ndr man
ferdes i skogene, da det er et rikt dyreliv. Svarttjgnna, noe gst for planomradet, er et viktig
turmal bade pa sommeren og vinteren, og her har Innset idrettslag en trimpost. Fra
Seierdalsveien, gar det vei helt opp til Svarttjenna. Derifra fortsetter veien som en turvei ned til
Hyttebakken og Eriksetran.

Nord-Europas hgyeste steinhvelvbru krysser Orkla i utredningsomradet. Brua er bygget i 1911 -
1916, ble 8pnet i 1921, og er et yndet turmal. Opparbeidet tursti pd ca. 1,4 km langs nordsiden
av Orkla, gdr fra atkomstvegen til @yagarden, sgr for rv. 3 og vest for Seierdalsveien. Rennebu
historielag arrangerer tidvis kulturhistoriske vandringer til brua.

Hostoa er et fjell sgr for Seierdalsveien, og sgr for planomradet. Dette er et viktig turmal der
turen ofte starter ved Svarttjgnna og fglger dalen oppover, langs stien.

Sykling foregdr pa turveier, stier, gang- og sykkelveier og kjgreveier i planomradet. Det er
muligheter for stisykling langs Hostostradaen sgr for planomradet, og det er tilrettelagte
traseer for sykling og riding fra Seierdalsveien og vestover, inn i Granholtet.

Innenfor utredningsomradet er det ingen typiske opparbeidede lekeplasser. Det er en noe slitt
lekeplass inklusiv fotballbane i boligomradet pa Ulsberg, i tillegg til at det ved bekken ved
Tarset hyttegrend er etablert noen lekestativ. Ingen jordbrukslandskap er kartlagt som
spesielle lekeplasser, men barn som bor i neeromradet benytter sannsynligvis dyrkamark ved
boligene til lek og aking vinterstid. Innslag av opphold, aktivitet og rekreasjon i naerterreng og
pad egne tomter er vanlig i dette omradet.

I Rennebu er innlandsfisket organisert i et fellesomrade, kalt Rennebukortet. Rennebukortet
dekker over 160 fiskevann og milevis med fiskefgrende vassdrag i Rennebu.

Utredningsomradet gar langs noen mindre vassdrag, samt Jgnnaa, Byna og krysser Orkla. Det

ligger ikke fiskevann innenfor utredningsomradet. Det foregar noe fiske i elvene Byna og Orkla.
Aktuell art er grret, men fisket omtales ikke som spesielt godt, da det er lite fisk, og fisk som
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ikke blir av seerlig stgrrelse. Det er heller ikke registrert opparbeidete fiskeplasser i
vassdragene som krysser utredningstraseen.

Det selges jaktkort for smavilt, som rype, skogsfugl, hare og radyr. Omsetningen av jaktkort er
relativt begrenset. Rennebu Utmarksrad har avtale med de fleste grunneierlaga i Rennebu,
hvor man kan drive jakt og fangst pa rgdrev, mar, gaupe og jerv uten & matte Igse

jaktkort. Det opplyses videre at omradet til Ytre Seierdal Grunneierlag er kjerneomrade for
gaupejakt i Rennebu. Storviltjakta i Rennebu forvaltes av Rennebu Storviltvald. Kvotene er
relativt lave.

Konsekvensutredningen for temaet naturmangfold peker pa Granholtet er et svaert viktig
trekkomrade for storvilt. Storvilt bruker ogsa elvedalene som trekkomrade. Dette er forhold
som bidrar til gode opplevelseskvaliteter i turterrenget.

Utredningsomradets verdi (figur 1) er vurdert til gjennomgaende noe og middels verdi. Dette
henger i hovedsak sammen med lav bruksfrekvens og lokal betydning. Dette kan igjen henge
sammen med at omradet ligger mellom kyst og fjell og er sterkt pdvirket av samferdselsarer
allerede.

Verdikart

Middels verdi

Noe verdi
maitrh,02.09.2022

Figur 1.Verdikart for utredningsomradet

Vestre alternativ fglger i hovedsak dagens E6, 0-alternativet. Vestre alternativ bergrer i
hovedsak omrader med noe verdi for friluftslivet, omrade 6 Gisnds, omrade 4 Orkla, omrade 3
Olsbakken og omrade 1 Toset. En ny E6 vil gke barrieren mellom gst og vest, og det blir faerre
krysningspunkter enn i dag (0-alternativet).

Kryssingsmulighetene blir overgangsbru ved Nedgard, viltovergang ved Farlegheita, Klgftbrua,
kryss Ulsberg og over tunnel og overgangsbru ved Toset. Utvekslingen mellom gstsiden og
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vestsiden av E6 blir derfor ikke like god som ved 0-alternativet, hvor kryssing skjer i planet pa
det meste av strekningen. Lokalveien vil ha svaert begrenset trafikkmengde, noe som 0gsa
trygger uteoppholdet og tilgjengeligheten til friluftsomradene i naerheten av bebyggelsen.
Stoybildet pa tilstgtende tomter vil forbedres, jf. planlagte stgyskjermingstiltak som er
forankret i stgyrapporten som fglger saken [1].

Det er marginalt med beslag av relevante friluftsomrader i noen av delomrddene i dette
alternativet, men stgrst ved Toset. Kryssing av Orkla skjer i samme omrade som dagens bru
ligger. Den kommer hgyere i terrenget og virker derfor mer negativt pd opplevelseskvalitetene i
elvedalen. Med lokal skjerming vil stgyen reduseres i forhold til 0-alternativet. Eiendommer vil
bli skjermet. Kvaliteten i uteomradene i naeromradet vurderes derfor som bedre enn 0-
alternativet.

Ingen turveier, stier eller Igyper bergres. Det vil si at dagens friluftsliv i hovedsak kan
opprettholdes. Pavirkningen settes derfor til noe forringet, begrunnet i pavirkningen i
delomrade 1 - Tosetomradet.

@stre alternativ

@stre alternativ bergrer friluftsinteressene langt sterkere. Ny E6 med hgyere hastighet vil
medfgre mer stgy og luftforurensning i friluftsomrader der det i dag er stier, skilgyper, turveier,
hytter og jaktterreng. Veien vil i utgangspunktet bli en ny barriere for ferdsel i terrenget gst-
vest. Ferdsel langs Tosetveien vil bli opprettholdt. Som for vestre alternativ vil dagens E6
fungere som lokalvei nar ny E6 etableres, og vil med vesentlig mindre trafikk kunne bli noe mer
attraktiv som f.eks. sykkelvei. Dette er positivt for friluftslivet.

For eksisterende tur- og skilgype gstover fra Ulsberg og Tgrset hyttegrend er det avklart at
dette Igypenettet legges over E6 sammen med omlagt lokalvei (Liaveien). Foresl3tte skilgype er
utarbeidet i samrdd med, og dels p3 initiativ fra Innset idrettslag. Dette betyr at det etableres
ski- og turlgyper parallelt med ny E6, samt en ny tursti gstover mot Fuglehaugen.

Ny E6 vil ga i bru over Orkla til tunnel gjennom Granholtet. Avstanden mellom ny bru for veien
og jernbanebrua er ca. 300 m. Det gjgres grep med stien og landskapsutforming av bru og
brukar som minimerer barrierevirkningen av inngrepet, og som sikrer en god turvei til
malpunktet.

I sum vurderes ny E6 pa gstsida av jernbanen & medfgre at delomrddet blir forringet, i
hovedsak som fglge av trafikkstgy, barriereeffekt og redusert attraktivitet i naeromradene til ny
E6, elvedalen og Orkla bru.

Ny E6 vil tilfgre stgy, forstyrrelser og bli en ny barriere for ferdsel i terrenget pd Granholtet.
Natur- og landkapskvalitetene blir pavirket negativt og omrddet blir fragmentert og gjort
mindre tilgjengelig.

Eksisterende ride- og sykkelstier pa Granholtet blir gdelagt, og jaktomradet delt og trolig lite
interessant.

Pavirkningen i gstre alternativ vurderes til mellom forringet og sterkt forringet.

Det legges til grunn at anleggsgjennomfgring i hovedsak p&gar i linja. Det betyr at
anleggstrafikken og sprengningsarbeid vil kunne pavirke friluftslivet allerede fra oppstart av
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anleggsarbeidet. Samlet sett vurderes pavirkningen i anleggsfasen & veere lik pavirkningen i
permanent driftsfase for begge alternativene.

Samlet vurdering og rangering
De ulike delomrddene pavirkes forskjellig av alternativene. Tabell 1 og tabell 2 oppsummerer
verdi, pavirkning, pafert miljgskade og samlet konsekvens.

Tabell 1 Oppsummert verdi og pdvirkning av delomrader

Delomrade Verdi Pavirkning O- Pavirkning - Vestre Pavirkning - @stre
alternativet alternativ alternativ

1 - Toset Noe (0) Noe forringet Noe forringet (-)

2 - Ulsberg/Tgrset | Middels | (0) (0) Forringet (--)

3 - Olsbakken Noe (0) (0) Noe forringet (-)

4- Orkla Middels | (0) Noe forringet (-) Forringet (--)

5- Granholtet Middels | (0) (0) Forringet/sterkt
forringet (--/---)

6- Gisnas Noe (0) Noe forringet (-) (0)

Samlet Noe forringet | Noe forringet Forringet

Pavirkning

Tabell 2 Miljgskade p& delomrader, samlet konsekvens og rangering

Alternativer

Null-

Vurderinger

alternativet

Alternativer

Alternativ Vest

Alternativ @st

Delomrade 1 0 Noe miljgskade (-} Noe miljgskade (-}

Delomrade 2 0 Ikke bergrt Betydelig miljgskade (-]
KOI"ISft-_;krVEHS Delomrade 3 Ubetydelig miljgskade (0) Noe miljgskade {-)
delomrader | Delomrade 4 0 Noe miljgskade (-} Noe miljgskade (-}

Delomrade 5

lkke bergrt

Betydelig miljgskade (-}

Delomrade 6

Ubetydelig miljgskade (0)

lkke bergrt

Begrunne hgy/lav
vektlegging av
enkelte
delomrader

Granholtet, Toset og Terset er
omrader med serlig betydning for
friluftsliv/by- og bygdeliv

Granholtet, Toset og Terset er
omrader med sarlig betydning for
friluftsliv/by- og bygdeliv

for miljgtema

knyttet til boliger teller noe
negativt, men ikke i nazrhetan s
mye som for gstre alternativ

Avveininger - —
Store negative virkninger over
ST e Moderate virkninger, men mest i Granholtet, men ogsﬁ negative
s nord ved Toset konsekvenser ved hyttefeltet og
Orkla.
Samlet : Middels til stor negativ
Noe negativ konsekvens
konsekvensgrad konsekvens
Vurdering av | Begrunnelse Alternativet felger i stor grad
samlet dagens E6. Her er det ikke aktuelt
konsekvens med friluftsliv uansett. Bygdeliv

lkke stor bruksfrekvens, men
kvalitetene er middels og disse
utgar i stor grad ved tiltaket.

1

2

Minst negative konsekvenser

Tiltaket har gjennomgaende
middels til store negative
konsekvenser for friluftsliv, by- og
bygdeliv

\J NyeVeier

Side 7 av 49




Rangeringen framstar med en robust konklusjon om at ny E6 bgr folge dagens trasé, framfor et
gstlig Igp gjennom nytt og aktivt brukt turterreng.

Forslag til konsekvensreduserende tiltak

Valg av trasé er avgjgrende for konsekvensen for friluftslivet i omradet. Det er fa relevante
konsekvensreduserende tiltak ut over det & unng3 friluftsomradene. Imidlertid kan utsatte
omrader skjermes for stgy og visuell forurensning, dvs. veibelysning.

Forslag til reguleringsbestemmelser

Ved valg av gstre alternativ bgr fritidsbebyggelsen pd Tarset skjermes visuelt og stgymessig.
Det innebaerer ogsa & styre veibelysning bort fra hyttegrenda. Beboere langs eksisterende E6
skal skjermes mot stgy og visuell forurensning dersom vestre alternativ velges.
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1 Beskrivelse av tiltaket

1.1 Planomrédet og alternativer som utredes
Innenfor planomrédet er det lagt til grunn & utrede to hovedalternativer, et vestlig alternativ og
et gstlig alternativ, vist i figur 2:

1) Alternativ vest, ny E6 i hovedsak langs dagens E6 mellom Nedgdrd og kryss Ulsberg, og
godkjent reguleringsplan mellom kryss Ulsberg og Toset.
2) Alternativ gst, ny E6 i en korridor tilsvarende tidligere utredet over Tgrset og Granholtet.

Figur 2 Varslet plangrense, ca. 11 883 daa.

Alternativ vest

Den vestlige korridoren vil i stor grad fglge dagens E6. Dimensjoneringsklasse H2 legges til
grunn. Dvs. 2 - 3 felts vei med midtdeler og bredde 12-15 m og fartsgrense 90 km/t som vist i
figur 3. Nord for Ulsberg forutsettes fartsgrense 80 km/t fram til nordre utlgp av tunnelen.
Dagens E6 sgkes gjenbrukt i stgrst mulig grad. Enten som del av ny E6, eller til bruk som
parallelfgrt lokalvei pa hele eller deler av strekningen. Det er foreslatt ny bru over Orkla, og
dagens bru (Klgftbrua) sgkes brukt som lokalveibru. Det legges opp til planskilt kryss med rv. 3
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like sgr for dagens kryss pa Ulsberg. P& strekningen Ulsberg - Toset vil alternativet overlappe
gjeldende reguleringsplan for ny E6. Som i vedtatt plan forutsettes det ett-lgps tunnel med 3
felt og bredde 14,0 meter.

Alternativ gst

P& samme mate som for alternativ vest legges dimensjoneringsklasse H2 til grunn sgr for
krysset med rv. 3. Nord for krysset legges dimensjoneringsklasse H3 til grunn, dvs. 4-felts
motorvei og fartsgrense 110 km/t, med veibredde ca. 19 m.

Korridoren starter ved Nedgdrd og gar 4 km nordover (gst for dagens E6) for den gar i en 500
m lang tunnel gjennom Granholtet og deretter pa bru over Orkla. Etter brua blir det en stigning
opp til et planskilt kryss med rv. 3. P& denne delstrekningen utredes 3 felt. Nord for krysset
med rv. 3 gar E6 over i 4-felts vei med dimensjonerende hastighet 110 km/t til den treffer
regulert Igsning ved Toset som vist i figur 3.

Dersom dette alternativet blir vedtatt, ma gjeldende reguleringsplan pa delstrekningen Toset-
Ulsberg oppheves.

[Tegnforklaring
Eksisterende E6,
noe tilpasning
H1, 80 km/t, 2 kjorefelt
uten midtdeler
H2, 90 km/t, 2 kjorefelt,
med midtdeler og
forbikjeringsfelt

H3, 110 km/t, 4 kjorefelt
med midtdeler
Tunnel

Kryssomrade

N

| Granholtet

"‘\:\\‘ Innset

N

Esti, NMA, USGS; Esri, HERE. Garmin. Focrsquare, GecTechnologies, Inc, METI/
NASA, USGS

Nedgard

Figur 3 Oversiktskart med veiklasser
Krysslgsning med rv. 3

Plassering og utforming av planskilt kryss har for begge alternativene hatt fokus pa
framkommelighet og trafikksikkerhet. Det er ogsa lagt til grunn at gode kollektivigsninger skal
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veere en del av krysslgsningen, noe som ogsa inkluderer holdeplasser, gang- og

sykkelatkomster, samt pendlerparkering.

Massedeponi

Det er gjort vurderinger av deponiomrader langs begge strekningene. Utredning av
deponiomradene er gjort i samarbeid med kommunen. Figur 4 viser aktuelle deponiomrader
med maksimal kapasitet langs vestre trase, mens figur 5 viser det samme for gstre trase.

T-qJos époni 250000 m3

~
———

N\
N\
— -

3. S&I{S ‘olién deponi -~

/ 330000 m3 /
/ /
/
/ 1
2. A’shuget deponi 105 0 de

1. Bruapla€skn deponis =~
. N

/90000 M3
\Nr

Figur 4 Oversikt over aktuelle deponier med

kapasitet lang vestre trasé.
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7-lT°sg\:époni 250 000 m3
V9 '
\
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o1
g
) \
J |
-
/ |
/ I
/ I
/ I
/ I
/250000 m3;
] 6. Tgs\\eirti\epoqi
} !\n 9
8. Klngbm nord deponi
/A70000m3 |
/ \
5 \
4 \
’ 7 5. Bakk':@degoni
/ 65000 m3;
/ s /
/ 4. GranHoit3t deponi”
/ 400000 m3’
/ //
/
A sopon /f
2. shubet deponi 7
/105000 m3 -~
1 ~7

N’

Figur 5 Oversikt over aktuelle deponier med
kapasitet lang gstre trasé.
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1.2 Nullalternativet

Referansealternativet, nullalternativet, er dagens

ik \\ E6 fra sgr helt til den treffer pd vedtatt
) S\ reguleringsplan (planid. 50222018006, vedtak
g 05.09.2019) fra Ulsberg og frem til
(<)) : planavgrensningen i nord, figur 6 Dagens riksvei 3
ll l er ogsa en del av nullalternativet.
WA
)/ \
/ I
-
/ I
/ |
/ |
/ |
/ I
/ /
/ /
/I 1
/ |
/
/ \
> \
£ \
/7
/ |
/ /
] /
! B
/ /
/ /
/ /
/
/ /
/ /
. gt
/ O e / %
X

Figur 6. Nullalternativet og gjeldende regulering
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2 Rammer og premisser for planarbeidet

2.1 Planprogrammet

Planprogrammet bygger pa plan og bygningslovens bestemmelser [2], med tilhgrende veileder
[3]. Planprogrammet redegjgr for hvilke tema som skal konsekvensutredes og hvilke tema som
skal belyses med fagrapporter for hvert alternativ, tabell 3.

Tabell 3 Oversikt over fag som skal konsekvensutredes fra planprogrammet
Tema Planbeskrivelse | Konsekvens- Annen
utredning, V712 fagrapport
Trafikkanalyse i
Stay X
Klimagass X
Luftforurensning X
Landskapsbilde X
Friluftsliv/by- og bygdeliv X
Naturmangfold {land og
vassdrag)

Kulturmilja X
Naturressurser X
ROS-analyse X
Arealbruksendringer og andre X
lokale og regionale virkninger
Grunnforhold, geologi og X
geoteknikk

Barn og unges oppvekstsvilkar
Elektriske forsyningsanlegqg
Massedeponier

Folkehelse

Hydrologi og VA X
Konstruksjoner

A o

Utredningene redegjgr innledningsvis for kunnskapsgrunnlaget innenfor utredningsomradet.
Utredningsomradet defineres av det enkelte fag, da det ogsa skal inkludere et influensomrade.
Det er innhentet ytterligere kunnskap gjennom befaringer og intervjuer.

Det skal etableres tilfredsstillende kunnskapsgrunnlag for & gjennomfgre utredning som bidrar
til beslutningsrelevante anbefalinger.

2.2 Fagspesifikke rammer og premisser
For temaet friluftsliv/by- og bygdeliv heter det i planprogrammet at:

Fagtemaet skal belyse tiltakets virkninger for brukerne av utredningsomr8det. Temaet vil i
denne utredningen omfatte friluftsomr8der, utearealer i tettsteder som er allment tilgjengelige,
idrettsanlegg, nett for tursykling og forbindelseslinjer for myke trafikanter som ikke dekkes av
trafikkrapporten.

Utredningsbehov

Temaet er tidligere utredet i forbindelse med gjeldende reguleringsplan for E6 Ulsberg -
Vind8sliene (planid: 5022_2017006). Dagens E6 g8r p8 strekningen 8pent i elvelandskapet
langs Orkla og videre sagrover langs Byna. Godkjent reguleringsplan baserer seg p8 tunnel-
lgsning under jernbanen.
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Endringen n§ er at en ca. 4 km lang strekning legges i dagen fra Toset til Ulsberg samt at
strekningen forlenges ca. 5 km mot sgr, fra Ulsberg, med ny kryssing over Orkla, tunell og ny
dagsone over Granholtet, fram til Nedgdrd, hvor ny E6 gar inn pa eksisterende E6.

Nasjonale databaser viser ingen spesielle friluftsomrader pa strekningen. Friluftsliv, by- og
bygdeliv vil imidlertid vaere relevant i forhold til naerturer, hverdagslivet og bruk av szerlige
omrader, sa som elva for fiske eller utsiktspunkter i terreng og bruk av stisystem omradet.

Definisjon av fagtema og avgrensning mot andre tema
Friluftsliv er definert som opphold og fysisk aktivitet i friluft i fritiden, med sikte pd
miljgforandring og naturopplevelse.

Fagtemaet friluftsliv omfatter alle omrdder som har betydning for allmennhetens mulighet til &
drive friluftsliv som helsefremmende og trivselsskapende aktivitet i naermiljget, og i naturen
ellers. Forstaelsen av friluftsliv inkluderer ogsa ferdsel og opphold i grgntomrader inne i byer og
tettsteder, som for eksempel parker og andre grgnnstrukturer.

Friluftsliv er en samhandling mellom fysisk aktivitet og naturopplevelse. I utgangspunktet
regnes imidlertid ikke opparbeidete omrader som eksempelvis gater, torg, allmenninger og
promenader som friluftslivsomrader. Naturopplevelse inkluderer ogsa det & oppleve
kulturminner i natur, og 8 forsta og oppleve landskapets historie. Temaet kulturminner og
kulturmiljger bergrer temaet friluftsliv ved 3 tilfgre friluftslivsopplevelser en ekstra dimensjon.

Motorisert ferdsel omfattes ikke av friluftslivsbegrepet. Det vil vaere knyttet gkonomi til
utgvelse av jakt og fiske. Inntekt fra salg av fiske og jaktkort er en del av gkonomien for
grunneier. Endringer i jakt- og fiskeutgvelsen vil saledes betraktes som prissatte konsekvenser
knyttet til tiltaket. Men i denne sammenhengen avgrenses temaene jakt og fiske til brukerne og
friluftslivsutgvelsen som ligger i dette, og ikke til de gkonomiske virkningene av tiltaket..

Temaet friluftsliv, by- og bygdeliv omfatte opphold og fysisk aktivitet i friluft i fritiden med sikte
pa miljgforandring og naturopplevelse, i naermiljg og i tilgrensende utfarts-/friluftsomrader.
Fokus vil veere:

- Friluftsomrader

- Neeromrader

- Utearealer i tettsteder som er allment tilgjengelige (i hele eller deler av dggnet)

- Turstier og skilgyper

- Jakt og fiske

- Nett for tursykling
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3 Metode og kunnskapsgrunnlag

3.1 Generell beskrivelse av metoden

Statens vegvesens handbok V-712 (2018) [4], deler utredningene inn etter prissatte og ikke-
prissatte konsekvenser. Prissatte konsekvenser er de som har en allment anerkjent metode for
verdisetting i kroner og gre. De ikke-prissatte konsekvensene er de som ikke kan verdsettes i
kroner og gre.

Konsekvenser for friluftsliv, by- og bygdeliv faller inn under kategorien ikke-prissatte
konsekvenser.

Tre begreper star sentralt ndr det gjelder vurdering og analyse av ikke-prissatte konsekvenser;
1. Verdi - hvor stor betydning et omrade har i et nasjonalt perspektiv
2. P8virkning - hvordan omrddet pavirkes som fglge av tiltaket
3. Konsekvens - sammenstilling av verdi og pavirkning.

Verdi, omfang og konsekvenser for friluftsliv, by- og bygdeliv skal utredes i samsvar med
Statens Vegvesens Handbok V-712. Malet med metoden er & kartlegge verdier, vurdere
pavirkningsgraden og konsekvensen pa en tydelig og anvendbar mate.

Forberedende arbeider
1. O-alternativet - dagens situasjon inklusiv vedtatt plan beskrives. Tiltaket skal vurderes
opp mot 0O-alternativet.
2. Kunnskapsinnhenting — gjennomgang av eksisterende kunnskap, deriblant eksisterende
databaser, tidligere utredninger osv., befaring, kontakt med
kommunen/fylkeskommunen/statsforvalter etc.

Definere delomr8der - pd grunnlag av innsamlet kunnskap deles utredningsomradet inn i
enhetlige delomrader. Et delomrdde er definert som et omrade som har en enhetlig funksjon,
karakter og/eller verdi.

3.2 Verdivurdering

Omradet verdisettes og framstilles pa verdikart. Verdivurderingen fremstilles pa en glidende
skala fra uten betydning til sveert stor verdi. Vurdering av verdi vil ofte vaere knyttet til
delomrader, som ogsa synliggjores pa verdikartet.

Omradet vurderes ut ifra bruksfrekvens, betydning og kvalitet. Bruksfrekvens er et uttrykk for
hvor mye og hvor ofte et omrdde blir brukt. Betydning handler om viktigheten som et omrade
for en gruppe eller lokalsamfunn. Kvalitet handler om attraktivitet og opplevelsesverdier.
Kriterier for verdisetting er gitt i Figur 7.

Uten betydning Moe Middels Stor Sveert stor

A

Figur 7 Skala for vurdering av verdi
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3.3 Tiltakets pdvirkning og konsekvens

Pavirkning er et uttrykk for endringer som det alternative tiltaket vil medfgre pa det bergrte
delomradet. Vurderinger av pavirkning relateres til den ferdig etablerte situasjonen. Det er kun
omrader som blir varig pavirket som vurderes.

Skalaen for pavirkning er inndelt i fem trinn og gar fra sterkt forringet til forbedret. Vurdering
av pavirkning gjgres i forhold til 0-alternativet. Ingen endring utgjer 0-punktet pa skalaen.

Pavirkningsfaktorer for angis som vist i Figur 8. Tabellen er en veiledning for gradering av
pavirkning. Vurderingene skal begrunnes i en kort og konsis tekst.

€— @delagt
Sterkt
forringet

Forringet 4

Noe
forringet

Ubeetggﬁ::g &— Ingen endring

Forbedret

! ¢— Storforbedring

Figur 8 Skala for vurdering av pavirkning

Konsekvens

Konsekvensen framkommer ved & sammenstille verdivurderingen med vurderingen av tiltakets
pavirkning. Konsekvensen illustreres i en konsekvensvifte, se tabell 4. Skalaen for konsekvens
gar fra 4 minus til 4 pluss.

Tabell 4 Konsekvensvifte

Uten Verdi

betydning

Noe Middels Swaert stor

Pavirkning

Bdelagt

Sterkt forringet

Forringet

Moe forringet

Ubetydelig endring

- . ! i
-- Forbedret
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3.4 Skadereduserende tiltak

Det skal fores|8s konkrete skadereduserende tiltak i henhold til Figur 9. Dette er konkrete

forslag som kan bidra til & begrense virkningene av tiltaket.

Hey

Unnga

av titak

Begrense

som ikke kan unngas

Istandsette

som Ikke kan unngas

Kompensere

for vesentlige skadevirkninger som ikke kan

unngas, begrenses eller istandsettes

Lav

Figur 9 Tiltakshierarkiet (Kilde: Miljgdirektoratets hjemmeside, 2022)

3.5 Fagspesifikk metode

vesentlige skadevirkninger ved
f.eks. & endreftiipasse lokalisering

for & redusere vesentlige skadevirkninger

eller restaurere vesentlige skadevirkninger

Metodikken for utredning av friluftsliv, by- og bygdeliv baserer seg pa omtalt, generell
metodikk, men tilpasses temaet ved 3 utelate noe figurbruk der dette ikke synes ngdvendig for

3 belyse temaet.

3.5.1 Kunnskapsgrunnlaget - registreringer

Kunnskapsgrunnlaget for utredning av friluftsliv, by og bygdeliv er basert pa befaring i
omradet, kommunale planer [5], [6], informasjon fra utmarksrad [7], grunneierlag [8],
velforeninger og grendelag [9], [10], Innset Idrettslag [11], saksbehandlere [12], [13],
tilhgrende utredninger pa kulturarv, landskap, naturressurser og naturmiljg [14], [15], [16],
[17], samt relevant materiale som er offentlig tilgjengelig pd ulike nettsteder [18], [19], [20],

[21] og [22].

Figur 10 viser tilretteleggingstiltak for idrett og friluftsliv sgr i Rennebu kommune.

\J NyeVeier

Side 18 av 49



s

Figur 10 Utsnitt fra kommunedelplan for idrett og fysisk aktivitet 2022-2030, Rennebu
kommune

Registreringen er gjort i henhold til kategoriene gjengitt i SVVs hdndbok V712, se tabell 5, men
er supplert med forhold knyttet til jakt og fiske. Noen kategorier er ikke relevante for denne
utredningen, som for eksempel «urbane uteomrader» mfl.
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Tabell 5 Registreringskategorier for friluftsliv, by og bygdeliv. Kilde hdndbok V712
Registreringskategori

Forbindelseslinjer/
soner

Ferdselsforbindelser

Forklaring

Sammenhengende forbindelseslinjer som brukes av gaende og syklende (stier, loyper, gang-
veger og lignende).

Sammenhengende vegetasjonspregede forbindelsessoner som brukes av gaende og syk-

Bla/grenne korridorer lende, samt ferdsel til vanns. Kategorien sammentfaller i stor grad med Grennkorridor i Miljodi-
rektoratets veileder M98.
isi | i 2
Sykkelruter Sykkelruter som er en del av det offisielle vegnettet. NB! Denne kategorien benyttes bare der.

Geografiske omrader

som sykling ikke behandles som prissatt konsekvens. Ma avklares i hvert enkelt prosjekt.

Fjell-, skog- og heiomrader egnet for lengre turer til fots og pa ski, jakt og fiske. Inkluderer ogsa

NUfainader omrader med tilrettelegging (merkede loyper, stier og overnattingssteder).
Utfartsomrade Store og sma dagsturomrader utenfor byer og tettsteder som innbyr til spesielle enkeltaktiviteter.
NBHiif Bt AR Aliment tilgjengelige skogsomrader pa mer enn 200 daa, i gangavstand fra boligomrader, skoler
g eller barnehager. Omradene er vanligvis naturlig avgrenset av veger, bebyggelse eller dyrka mark.
Marka/bymark Sammenhengende utfartsomrader som ofte grenser til byer og tettsteder, med direkte
adkomst derfra.
vibareiiisamisdar Opparbeidete omrader som brukes til opphold og rekreasjon, eksempelvis gater, torg, allmen-

ninger og promenader.

Leke- og rekreasjons-
omrader

Leke-/ballplasser, naermiljganlegg, hundremeterskog, badestrender, offentlig sikrede omrader,
parker o.l., mindre enn 200 daa. Ligger i bebygd sone, maks. 200 m fra boliger.

Strandsone med tilhe-
rende sj@ og vassdrag

Omrader langs kyst, innsjoer og vassdrag med mulighet for allment friluftsliv. Omrader pa
sjoen og oyer, strandsoner eller skjaergard.

Jordbrukslandskap som
brukes til friluftsliv

Omraderijordbrukslandskapet med betydning for friluftsliv, med fri ferdsel til fots pa frossen
eller snplagt mark.

Andre rekreasjons- 0g
friluftslivsomrader

Omrader om ikke lar seg plassere innenfor gvrige kategorier. Omradets egenskaper ma
beskrives. Kategorien brukes unntaksvis.

3.5.2

Influensomridet

Influensomradet gdr vanligvis utenfor det konkrete planomrddet som er varslet ved oppstart.
Influensomradet viser sammenhengen mellom friluftsliv, by- og bygdeliv innenfor varslet
planomrade og tilsvarende arealer utenfor. Det kan for eksempel veere fordi turomrader og
Igypenett gar fra bebyggelse til naerterreng og til fiellomrader utenfor planomradet.

3.5.3

Delomrader

Utredningsomradet deles inn i delomrdder, basert pa registreringskriteriene i tabell 5.

3.5.4 Verdivurdering

Delomradene verdisettes og framstilles pa et verdikart. Omradet vurderes ut ifra
bruksfrekvens, betydning og kvalitet. Bruksfrekvens er et uttrykk for hvor mye og hvor ofte et
omrade blir brukt. Betydning handler om viktigheten som et omrade for en gruppe eller
lokalsamfunn. Kvalitet handler om attraktivitet og opplevelsesverdier. Kriteriene i tabell 6, er
et hjelpemiddel for & gi verdi.
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Tabell 6 Verdikriterier for fagtema friluftsliv, by- og bygdeliv. Kilde SVV hdndbok V712.

erd Uten betydning Noe verdi DI Verd or verd
Bruksfrekvens Mindre bruk Brukes av fa Brukes av flere Brukesavmange | Brukesav svaert
mange
Betydning Ingen betydning | Lokalbetydning | Lokal/regional Regional/ nasjo- | Nasjonal/ interna-
betydning nal betydning sjonal betydning
Statlig sikret Statlig sikret fri- Statlig sikret
friluftsomrade luftsomrade friluftsomrade
Kvaliteter Mindre attraktivt | Attraktivt for Aftraktivt for flere | Sveert attraktivt/ | Seerdeles attraktiv/
for opphold noen grupper har sarlig gode har unike kvaliteter
kvaliteter
Kartlagte frilufts- C B A
livomrader | < > < > < >
Naturbase*

Skala for vurdering av verdi gar fram av SVV handbok V712, se Figur 11. For hvert delomrade

vil verdien beskrives med ordene innenfor skalaen «Uten betydning» til «Sveert stor».

Uten betydning

MHoe

Middels

A

Stor

Figur 11 Skala for vurdering av verdi. Kilde SVV handbok V712.

3.5.5

Tiltakets pavirkning

Svaert stor

Pavirkning er et uttrykk for endringer som det alternative tiltaket vil medfgre pa det bergrte
delomradet. Vurderinger av pavirkning relateres til den ferdig etablerte situasjonen. Det er kun
omrader som blir varig pavirket som vurderes.

Skalaen for pgvirkning er inndelt i fem trinn og g%r fra sterkt forringet til forbedret. Vurdering
av pavirkning gjgres i forhold til 0-alternativet. Ingen endring utgjer 0-punktet pa skalaen.

Pavirkningsfaktorer for friluftsliv, by- og bygdeliv baserer seg pa kriteriesettet vist i tabell 7.
Tabellen er en veiledning for gradering av pavirkning. Vurderingene skal begrunnes i en kort og

konsis tekst.

Skalaen for pgvirkning er inndelt i fem trinn og g%r fra sterkt forringet til forbedret. Vurdering
av pavirkning gjgres i forhold til 0-alternativet. Ingen endring utgjer 0-punktet pa skalaen.
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Tabell 7 Veiledning for vurdering av pavirkning. Kilde SVV hdndbok V712.

Bruk avomra-

Tloltgket_s Opp!evelses- Areal/ Tllgje_ngellghet det/ferdselfor- | Lydbilde
pavirkning kvalitet omfang /Barriere .
bindelse
Odelagt/ Omradet er ikke Omradeter Omradet erikke Omradet/ For- Omradet kan ikke
sterkt forringet lengre attraktivt edelagt/ lenger tilgjengelig | bindelseslinjen er | lenger brukes pga.
sterkt redusert ikke lengre egnet | sterk stpyplage
til aktiviteten
Forringet Tiltaket medferer | Omradet er Forbindelses- Tiltaket medferer | Omradet far et
svaert redusert redusert linjentilomradet | sveertredusert mye darligere
attraktivitet har blitt vesentlig | bruk lydbilde
lengre (omveg)
okt trafikkvolum
medforer stgrre
barriere
Noe forringet Tiltaket medferer | Omradet ernoe Forbindelses- Tiltaket medferer | Omradetfarnoe
redusert attrak- redusert linjenerlagtom redusert bruk darligere lydbilde
tivitet - medforer noe
omveg okt trafikk-
volum medferer
barriere
Ubetydelig Ingen/liten Omradet er Ingen/liten Ingen/liten Ingen merkbar/
endring forskjell uendret forskjell forskjell herbar forskjell
Forbedret Omradeter Omradet er Eksisterende Omradet/ For- Omradet har et
mer attraktivt utvidet barriere erfiernet | bindelseslinjen bedre lydbilde
Omraderharblitt | erbedre egnet
mer tilgjengelige | til aktiviteten

3.5.6

Konsekvens for delomrader

Konsekvens vurderes ved 8 sammenholde et delomrades verdi med tiltakets pavirkning pa

dette delomradet, i trdd med skalaen, slik den framkommer i tabell 8.

Tabell 8 Skala og veiledning for konsekvensvurdering av delomréder.

Den mest alvorlige miljpskaden som kan oppnas for delomradet.
Gjelder kun for delomrader med stor eller svaert stor verdi.

4 minus (----)

3minus(---) Alvorlig miljgskade for delomradet.
2minus (--) Betydelig miljpskade for delomradet.
- 1minus (-) Noe miljpskade for delomradet.
0 Ingen/ubetydelig (0) Ubetydelig miljeskade for delomradet.
1pluss (+) Miljegevinst for delomradet:
2 pluss (++) Noe forbedring (+), betydelig miljgforbedring (++)

3 pluss (+++)
4 pluss (++++)

\J NyeVeier
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far en sveert stor verdipkning som felge av tiltaket.
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3.5.7 Samlet konsekvens for friluftsliv, by- og bygdeliv

Etter vurdering av delomrddene skal det gjennomfgres en samlet vurdering, der alternativene
settes opp mot O-alternativet og hverandre. Vurdering av konsekvensgrad baserer seg pa tabell

9.

Tabell 9 Kriterier for fastsettelse av samlet konsekvens.

Middels negativ
konsekvens

Noe negativ
konsekvens

konsekvens

Svaert stor miljeskade for temaet, gjerne i form av store samlede virkninger. Stor andel av strekning
har szerlig hey konfiiktgrad. Vanligvis flere delomrader med konsekvensgrad 4 minus (----). Brukes
unntaksvis

Stor miljoskade for temaet, gjerne i form av store samlede virkninger. Vanligvis har stor andel av
strekningen hey konflikigrad. Det finnes delomrader med konsekvensgrad 4 minus (- - - -), og typisk
vil det vaere fiere/mange omrader med tre minus (- - - ).

Flere alvorlige konfiiktpunkter for temaet. Typisk vil fiere delomrader ha konsekvensgrad 3 minus
(---)

Delomrader med konsekvensgrad 2 minus (- -) dominerer. Hoyere konsekvensgrader forekommer
ikke eller erunderordnete.

Liten andel av strekning med konflikter. Delomrader har lave konsekvensgrader, typisk vil konse-
kvensgrad 1 minus (-), dominere. Hpyere konsekvensgrader forekommer ikke eller er underordnete.

Alternativet vil ikke medfere vesentlig endring fra referansesituasjonen (referansealternativet). Det er
fa konflikter og ingen konflikter med haye konsekvensgrader.

| sum er alternativet en forbedring for temaet. Delomrader med positiv konsekvensgrad finnes. Kun
ett eller fa delomrader med lave negative konsekvensgrader, og disse oppveies klart av delomrader
med positiv konsekvensgrad.

Stor forbedring for temaet. Mange eller szerlig store/viktige delomrader med positiv konsekvens-
grad. Kun ett eller fa delomrader med lave negative konsekvensgrader, og disse oppveies klart av
delomrader med positiv konsekvensgrad.

Oppsummert vil vurderingene fgre til en samlet konsekvensgrad for friluftsliv, en rangering av
alternativene og en oppsummering av andre beslutningsrelevante hensyn. Dette fremstilles i
tabell 10, nedenfor.
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Tabell 10 Skjema for miljgskade og

konsekvensvurdering

Konsekvens for

Delomrade A

Alternativer,

Et eller flere alternativer

Nullalternativet

Alternativ A

Alvorlig miljgskade (---)

Delomrade B

0 Alvorlig miljgskade (---)

Delomrade C

Alternativ B

Alternativ C

Noe miljgskade (-)

Ikke bergrt

delomrader — -
Delomrade D 0 Ikke bergrt :::yi':::i::?;g;;i‘g:i)n/g (+4)
Delomrade X 0 Noe miljgskade (-) Noe miljgskade (-)
Begrunne hgy/lav
vektlegging av enkelte

Avveininger |delomrader

Samlede virkninger

Vurdering av
samlet
konsekvens for
miljgtema

Samlet konsekvensgrad

Begrunnelse

_Noe LEGIIT EREE RS

3.5.8 Skadereduserende tiltak
Det skal foreslds konkrete skadereduserende tiltak i henhold til tiltakshierarkiet, se figur 9.

Dersom en ikke kan unnga en negativ konsekvens, sa skal det sgkes 3 begrense, istandsette
eller kompensere for skadevirkningene.

Dette er konkrete forslag som kan bidra til 8 begrense virkningene av tiltaket. For friluftsliv, by-
og bygdeliv kan typiske tiltak vaere & unnga viktige omrader, gjennomfgre tilretteleggingstiltak
som reduserer barrierevirkninger, opparbeidelse av alternative omrader, stier eller Igyper eller
skjerme uteomrader/friluftsomrader for stgy.
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4 Omradebeskrivelse og delomrader

4.1 Omrédebeskrivelse - registreringer

Utredningsomradet ligger i et lavereliggende skogs- og landbrukslandskap, utenfor de mest
sentrale friluftsomradene i regionen, som farst og fremst er ved kysten og i fiellet. Omradet
framstar som noe fragmentert og forskjelligartet, dels p@ grunn av elvedalene som skjeerer
gjennom omradet, men ogsa pa grunn av arealbruken og barrierefunksjonen som dagens E6 og
jernbane utgjar.

Dette betyr at omradet farst og fremst har lokale brukere, dvs. lokalbefolkningen og brukere av
fritidseiendommene i omradet.

Brukergrupper i omradet
Vurderingene knyttet til verdi, pavirkning og konsekvens henger sammen med mengden
brukere og bruksintensiteten.

I Rennebu kommune bodde det ved medio 2022 2 432 innbyggere. I Berkak bor det ca. 950
innbyggere, mens grendene Ulsberg, Innset, Stamnan og Voll huser de gvrige som ikke bor
spredt.

Ifglge SSB er det ca. 1 340 boliger og 2 117 hytter i kommunen. Rennebu er a betrakte som en
stor hyttekommune, men hovedtyngden av hyttene er lokalisert i hgyereliggende omrader.

Planomradet starter i nord ved grenda Toset. I vest grenser planomradet mot elvene Orkla og
Byna, i sgr mot kommunegrensen mot Oppdal, og i gst mot Fuglehaugen, Innset og Seierdalen.

Utredningsomradet bergrer et mindre antall boliger og hytter. Tgrset hyttegrend er det eneste
hyttefeltet som ligger i utredningsomradet. Langs dagens E6, fra Nedgard og til planlagte
Tosetbergtunnelen bergres et mindre antall boligeiendommer.

Imidlertid er bade innbyggerne innenfor utredningsomradet, i tilgrensende grender som blant
annet Ulsberg og Innset, og de som har fritidsboliger i omradet, flittige friluftslivsutgvere i
omradet.

Influensomradet
Utredningsomradet grenser mot utmarksomrader opp mot hgydedragene Gréhga i nordgst og
mot Hostoa i sgrgst. Mot disse er det gode sammenhenger med enkle turstier.

I sgr, mot vest ligger populzere utfartsomrader som Barnas Naturverden, med tur- og

hytteomradene i Gisnadalen, porten mot Trollheimen. Atkomst mot disse omradene skjer via

Gamle Kongevei, som pa sin side ikke har turvei- eller stiforbindelser ned mot dagens E6. Dette
o o . . o . o

omradet vurderes derfor a ligge utenfor utredningsomradets influensomrade.

Orklavassdraget er laksefgrende opp til Stoin, nord for Ulsberg og utredningsomradet.
Vassdraget sgr for dette har grretbestand, men verdien av elvekorridoren er mest knyttet til
det spektakulzere landskapet. Elvekorridoren inngdr i utredningsomrddet, men det synes ikke
relevant & utrede omrader utenfor plan- og utredningsomradet.
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Det er ingen statlig sikra friluftsomrader som blir bergrt. Kartet fra naturbase [20]
(miljedirektoratet.no), figur 12, gir oversikt over kartlagte friluftsomrader og turveier til og fra
utfartsomrdder utenfor planomradet, bdde i bdde @stlig og vestlig retning.
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Blant annet brukes Tosetveien, fra Tarset og nordover gjennom planomradet, som tur- og
trimvei.

Stier og Igyper
I og i tilgrensende omrader til utredningsomradet er det lagt til rette for friluftsliv med turstier,

skilgyper og lyslgype. Kartutsnittet i figur 13 viser disse sett i forhold til utredningsomradet.

Omradene ved Seierdalen har flere gamle, sma stier rundt omkring i skogen der man kan
ferdes uforstyrret. Og det er ikke uvanlig & stgte pa storvilt eller en storfugl ndr man ferdes i
skogene, da det er et rikt dyreliv her, ref Innset.nu [9] og konsekvensutredning for
naturmangfold [17].

Svarttjgnna, noe gst for planomradet, er et viktig turmal bdde p& sommeren og vinteren, og
her har Innset idrettslag en trimpost. Fra Seierdalsveien, gar det vei helt opp til Svarttjgnna.
Derifra fortsetter veien som en turvei ned til Hyttebakken og Eriksetran (begge gardsbruk). P8
tur opptil Svarttjgnna fra Seierdalen passerer man Bakkenberg (gardsbruk). Hostoa er et fjell
sgr for Seierdalsveien og planomradet. Fjellet er et viktig turmal, og turen starter ofte ved
Svarttjgnna og falger dalen oppover, langs stien [9]. Det arrangeres turer pa kultursti til Orkla
jernbanebru.
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Figur 13 Sommerstier og vinterlgyper i tilknytning til utredningsomradet

Skilgyper
Rennebu kommune har gitt ut et eget kart over skilgyper (figur 15), i tillegg til at disse er

registrert pd ut.no [18]. Lyslgypa mellom Ulsberg og Innset er i henhold til idrettslaget [11] og
hytteforeningen [10] mye brukt. Innenfor utredningsomradet er det ogsa registrert P-plass og
Igype fra Ulsberg til Austberg @vre. Lgypene opplyses a vaere viktige dret rundt, figur 14.
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Figur 14: Lgypesystemet fra Ulsberg til Innset er mye brukt aret rundt.
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Figur 15: Oversikt over skilgyper mellom Ulsberg og Innset (Kilde: ut.no)
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Sykling
Sykling foregdr pa turveier, stier, gang- og sykkelveier og kjgreveier i planomradet. Det er

muligheter for stisykling langs Hostostradaen sgr for planomradet, og det er tilrettelagte
traseer for sykling og riding fra Seierdalsveien og vestover, inn i Granholtet, se figur 13 og figur
16. Oppslag i mtbmap [21] viser faktiske registreringer over sykling i omradet.
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Leke- og rekreasjonsomrader
Innenfor utredningsomradet er det et naermiljsanlegg pa Ulsberg, eid av Ulsberg velforening,

og et fotballanlegg pa Innset, eid av Innset idrettslag [22]. Ut over dette er det ingen
opparbeidede lekeplasser. Det er en noe slitt lekeplass inklusiv fotballbane i boligomradet pa
Ulsberg, i tillegg til at det ved bekken ved Tgrset hyttegrend er etablert noen lekestativ.
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Ingen jordbrukslandskap er kartlagt som spesielle lekeplasser, men barn som bor i naeromradet
benytter sannsynligvis dyrkamark ved boligene til lek og aking vinterstid. Aktiviteter og
rekreasjon pa egne tomter og i naerterreng skiller seg ikke ut fra det som oppfattes som vanlig.

Landskaps- og kulturbasert friluftsliv

Nord-Europas hgyeste steinhvelvbru krysser Orkla i utredningsomradet. Brua er bygget i 1911 -
1916, ble 8pnet i 1921, og er et yndet turmal (figur 17). Opparbeidet tursti pa ca. 1,4 km langs
nordsiden av Orkla, gdr fra atkomstvegen til @yagarden, sgr for rv. 3 og vest for
Seierdalsveien. Rennebu historielag arrangerer tidvis kulturhistoriske vandringer til brua.

e

Figur 17: Fottur til Orkla bru gar p& en merket tursti fra Innset

Jernbanebrua krysser Orkla pa en strekning der elvedalen representerer en mangfoldig, men
skarp og dyp klgft omgitt av blokkmark og skog. Landskapet er spektakulaert, og sammen med
jernbanebrua utgjgr dette et viktig malpunkt for friluftslivet.

Fritidsfiske

I Rennebu er innlandsfisket organisert i et fellesomrade, kalt Rennebukortet. Rennebukortet
dekker over 160 fiskevann og milevis med fiskefgrende vassdrag i Rennebu, og fins pa
utmarksradets informasjonssider [7], figur 18.
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Figur 18 Fiskekart Rennebu (kilde: Rennebu
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Utredningsomradet gar langs noen mindre vassdrag, samt Jennda, Byna og krysser Orkla. Det
ligger ikke fiskevann innenfor utredningsomradet.

Omradene langs Orkla er definert som svaert viktige friluftsomrader. Orkla er det sentrale
vassdraget i dalfgret og er kjent for sitt gode laksefiske. Elva er laksefgrende opp til Stoin nord
for planomradet og er godt tilrettelagt for laksefiske med gapahuker flere steder. Elva er
regulert, s& vannstanden kan variere raskt. BAde Orkla og Byna er fine naerturomrader flere
steder.

Det foregar noe fiske etter grret i elvene Byna og Orkla. Fisket omtales ikke som spesielt godt,
[8] og [9]. Det er heller ikke registrert opparbeidete fiskeplasser i vassdragene som krysser
utredningstraseen.

Jakt

Som figur 19 viser, bergrer utredningsomradet Austre Rennebu Grunneierlag, Nordre Seierdal
Grunneierlag, Ytre Seierdal Grunneierlag og Gisnds jaktomrade. Vestre alternativ ligger i
utkanten av grunneierlagene, mens gstre alternativ (bla linje i figur 19) bergrer i stgrre grad
Nordre Seierdal og Ytre Seierdal grunneierlag.

Det selges jaktkort for smavilt, som rype, skogsfugl, hare og rddyr. Omsetningen av jaktkort er
ifslge grunneierlaget relativt begrenset. For eksempel ble det solgt 10 jaktkort p& smavilt i Ytre
seierdal Grunneierlags omrade i 2021. Rennebu Utmarksrad har avtale med de fleste
grunneierlaga i Rennebu, hvor man kan drive jakt og fangst pa rgdrev, mar, gaupe og jerv uten
& matte lgse jaktkort.

Det opplyses videre at omradet til Ytre Seierdal Grunneierlag er kjerneomrade for gaupejakt i
Rennebu.

U Nyeveier Side 31 av 49



Figur 19 Utredningsomradet bergrer 4 grunneierlag

Storviltjakta i Rennebu forvaltes av Rennebu Storviltvald. Rennebu Storviltvald er en
sammenslutning av samtlige grunneiere i Rennebu med tellende storviltareal. Det er en felles
driftsplan/bestandsplan for hele Rennebu, godkjent av Rennebu kommune. Tellende
storviltareal er ca. 584 600 dekar. Fordeling av grunneierkvoter pd elg og hjort justeres ved
revisjon av bestandsplanen, tabell 11. Gulmarkeringen i tabellen er i originaldokumentet og har
ingen relevans i denne rapporten.
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Tabell 11 Tildelte kvoter - 2021 (Bestandsplan for Rennebu Storviltvald). Tildelte kvoter i
omrader innenfor planomrddet er merka med gult.

Total
Arlig Total Arlig tildeling
Areal | grunnkvote | tildelingelg | grunnkvote | hjort2019 -

Grunneierlag Areal % elg 2019 - 2021 hjort 2021
Jorli-Reberg
Utmarkslag 23050 4.4 3(2) 8 20 60
Ifjellet
Grunneierlag 74420 | 14,2 14 42 18 54
Austre Rennebu
Grunneierlag 72227 13,8 14 42 6 18
Mordre Seierdal
Grunneierlag 13510 2,6 6 18 6
Innerdalsfeltet 9200 1,8 2(1) 5 3
Innset Utmarkslag 51750 9,9 8 24 12 36
Ytre Seierdal
Utmarkslag 18100 3,5 4 12 8 24
Gisnds
Jaktomrade 8690 1,7 2 6 24 72
Skogbyggen
Utmarksomrade 20680 3,9 6 18 8 24
Ramsfjell
Grunneierlag 85300 16,3 17 54 24 72
Hammersetra
Sameie 5967 1,1 2(1) 5 3 9
Leverdalen
Grunneierlag 13860 2,6 2 6 1 3
Nerskogen
Grunneierlag 11710 2,2 3(2) 7 1 3
Trollheimen
Grunneierlag 99470 18,0 16 48 50 150
Hauasetra
Grunneierlag 15663 3,0 3 9 1 3
Sum 523597 100 101,3 304 179 537

Konsekvensutredningen for temaet naturmangfold peker pa Granholtet som et sveert viktig
trekkomrade for storvilt. Storvilt bruker ogsa elvedalene som trekkomrade. Dette er forhold
som bidrar til gode opplevelseskvaliteter i turterrenget.

4.2 Delomrader

Ut fra beskrivelsene knyttet til beskaffenhet, topografi likhet og ulikhet i kvalitet og
tilgjengelighet og tilrettelegging er det naturlig 8 dele utredningsomradet inn i 6 delomrader

(figur 20):

oAb E

\J NyeVeier

Toset
Ulsberg/Tarset
Olsbakken
Orkla
Granholtet
Gisnas
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Figur 20 Delomréder i utredningsomradet
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5 Verdivurdering

Delomradene vurderes ut fra kriteriene angitt i tabell 6. Registrerte verdier for friluftsliv og
bygdeliv baserer seg pa registreringene omtalt i kapittel 4.

Delomrader
Utredningsomradet er delt opp etter naturlig avgrensinger i funksjon og topografisk struktur.

Delomrade 1 - Toset

Tosetveien er i tidligere kommunedelplan for Ulsberg - Lgklia registrert som turlgype, men med
liten verdi. Tilnaermet all utmark og beitemark i delomradet er i temakartet for tidligere
kommunedelplan registrert & vaere jaktomrade med middels verdi.

Tosetveien, jakt- og turterrenget terrenget vurderes til 8 ha lokal betydning og vaere attraktivt
for et begrenset antall brukere. Verdien vurderes til noe verdi, figur 21.

Uten betydning Noe Middels Stor Svaert stor

A

Figur 21 Verdivurdering delomrdde 1 - Toset

Delomrade 2 - Ulsberg/Tgrset

I Toset - Ulsbergomradet er det registrert flere ferdselsarer for friluftsliv, se figur 12 og figur
13. Turvei til Vasspring, gammel ferdselsare til Havdal, lyslgype Ulsberg - Innset og
tursti/skilgype Austberg gvre.

Sommer- og vinterlgype gar fra Ulsberggrenda gjennom Tgrset og ut i omradene gst for
utredningsomradet. Det gar en lyslgype fra Ulsberg til Innset og tursti/skilgype til Austberg
gvre.

Selve hytteomradet med tilrettelagte uteoppholdsarealer, og de viktige turstiene og skilgypene
vendt gstover vurderes a ha betydning bade for lokalbefolkningen, og de som har hytter i
omradet. Dette er forholdsvis ubergrte omrader som er attraktive til ferdsel og jakt.
Delomradet er attraktivt bade for turgdere, jegere, til langrenn og som naerturterreng for barn
og unge. Omradet brukes av flere, og verdien vurderes til middels, figur 22.

Uten betydning Noe Middels Stor Svaert stor

A

Figur 22 Verdivurdering delomrade 2 - Ulsberg/Tgrset

Delomrade 3 - Olsbakken
Vest for rv. 3 og ned mot delomrdde Orkla er delomrddet preget av gammel dyrkamark,
beitemark og skog. Dette definerer delomrade 3, se figur 23. Eldre gardsbruk er fritidsboliger
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og jernbanen deler omradet i to. Noe av omradet er tilgjengelig via private veier fra rv. 3 og
Innset, mens noe er tilgjengelig via private veier fra E6.

Figur 23 Delomrdde 3 - Olsbakken

Det er ikke registrert saerlig med friluftslivsaktivitet i omradet, far man kommer til Orkla og
turstien der. En av grunnene til dette kan veere at rv. 3, se figur 24, og jernbanen utgjgr en
barriere i omrddet, og at omradet ikke er tilrettelagt for friluftsliv.

Figur 24 rv. 3 utgjer fragmentering og barriere for friluftslivet

Delomradet antas & i hovedsak benyttes av lokale brukere. Omradet kan vaere lokalt attraktivt
for jakt og rekreasjon, men antas & ha relativt begrenset bruk. Delomradet gis noe verdi, figur
25.
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Uten betydning Noe Middels Stor Sveert stor
[ A | |

Figur 25 Verdivurdering delomrdde 3 - Olsbakken

Delomrade 4 - Orkla

Delomradet utgjer elvedalen Orkla. Fra Innset gar det en tursti inn til Orkla bru, og spesielt i
omradet ved brua anses verdien for omradet & vaere hgy, da brua er et viktig malpunkt og en
stor attraksjon. Brua ble 8pnet i 1921. I verneplan for jernbanens kulturminner [23], gis en
omfattende beskrivelse av brua vist i figur 26 og figur 27.

Foto 42 og 43: Orkla bru, med sitt hovedspenn pa hele 60 meter, er Norges sterste steinhvelvbru
Det lange spennet krevde stor presisjon. 2350 noye tilpassede steinblokker (kvaderstein) ble
hugget ut og nummerert for hvelvet kunne settes sammen. Brua er tilnaermet autentisk bevart og
er et levende kulturminne av heg ingenierhistorisk verdi

Foto: Tor Nilssen

Figur 26 Fra verneplan for jernbanens kulturminner

Figur 27: Merket tursti til Orkla bru har potensiale for enda stgrre bruk.
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Turveien til Orkla bru og omradet rundt denne attraksjonen er med pa & trekke opp bruken i et
ellers noksa lite brukt omrdde. Omradet ved Orkla bru antas & ha et stgrre potensiale for bruk
enn slik det er i dag, og det anses at Igypa og malet vil kunne ha betydning utover lokal verdi.

Det trekker vilt gjennom elvedalfgret, og ravinedalen i seg kan oppleves som spektakulzer. P3
tross av dette, og pa tross av at jernbanebrua i seg har hgy kulturhistorisk verdi, er
bruksfrekvensen begrenset. Omradets verdi i friluftslivssammenheng vurderes derfor til
middels, figur 28.

Uten betydning Noe Middels Stor Svaert stor

A

Figur 28 Verdivurdering delomrade 4 - Orkla

Delomrdde 5 - Granholtet

Omradet er tilgjengelig fra driftsveier til Markgya masseuttak og fra Seierdalsveien. Omradet er
tilneermet ubebygd sett bort fra en hytte i nord og bebyggelsen langs Seierdalsveien og sgr for
Stuthaugen. Omradet er fgrst og fremst brukt av lokalbefolkningen.

Det er en tursti som gar til Granholtet fra nordvest - i tillegg er det flere som bruker
Seiersdalen som turvei. Det antas at det fiskes etter grret i Byna, selv om omfanget av dette

o .
synes a veaere lite.

En betydelig barriere er Dovrebanen som deler omradet i to. Jernbanen kan krysses pa bruer
sgr og nord i omrddet, samt over tunneltaket i nord, figur 29.
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Figur 29 Krysningspunkter med jernbanen, ride- og sykkelstier

Omradet er lokalt attraktivt for jakt og rekreasjon, det har opparbeidete turstier, sykkel- og
ridestier, men har relativt begrenset bruk. Delomradet gis middels verdi, figur 30.

Uten betydning Noe Middels Stor Sveert stor

A

Figur 30 Verdivurdering delomrade 5 - Granholtet

Delomrade 6 - Gisnas
Delomradet omfatter omradene vest for Byna, sgr for Klgftbrua og noe vest for dagens E6, men
ikke helt opp til Gamle Kongevei.

Omradet er gjennomgadende produksjonsomrade for skogsdrifta og utmarksbeite. Det er drevet
intensiv skogsdrift pa store deler av omradet. Omradet preges av trafikkstgy.

Kvalitetene i omradet er fgrst og fremst knyttet til naerterrenget til de fa boliger og gardsbruk i
omradet, men framstar derfor ogsa som noe privat, ogsa fordi adkomst til terreng gar via
private atkomstveier til eiendommene i omradet. Omradet brukes i jaktsammenheng, szerlig

storviltjakt.

Byna er tilgjengelig for friske og annen rekreasjon, men det opplyses at det ikke er saerlig
interessant eller mange som fisker eller oppholder seg lang elva.

Verdien settes til noe verdi, figur 31.
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Uten betydning Noe Middels Stor Svaert stor

Figur 31 Verdivurdering delomrade 6 - Gisnas

5.1 Samlet verdivurdering

Delomradenes verdi er vurdert til gjennomgaende noe og middels verdi. Dette henger i
hovedsak sammen med lav bruksfrekvens og lokal betydning. Dette kan igjen henge sammen
med at omradet ligger mellom kyst og fjell og er sterkt pavirket av samferdselsrer allerede,
figur 32.
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Figur 32 Verdikart - samlet for delomrddene
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6 Pavirkning og konsekvens

6.1 Vestre alternativ

Vestre alternativ fglger i hovedsak
dagens E6, O-alternativet. Vestre
alternativ bergrer i hovedsak omrader
med noe verdi for friluftslivet, omrade
6 Gisnads, omrade 4 Orkla, omrade 3 .
Olsbakken og omrade 1 Toset. En ny

E6 vil gke barrieren mellom gst og X 652

vest, og det blir faerre

kryssingspunkter enn i dag (0- Sundset
alternativet).

Sorlia

Som vist i figur 33 planlegges
kryssingsmulighetene til 8 bli
overgangsbru ved Nedgard,
viltovergang ved Farlegheita, Z
Klgftbrua, kryss Ulsberg og over tunnel //
0g overgangsbru ved Toset.
Utvekslingen mellom gstsiden og
vestsiden av E6 blir derfor ikke like
god som ved 0-alternativet, hvor
kryssing skjer i planet pa det meste av
strekningen. Lokalveien vil ha sveert
begrenset trafikkmengde, noe som
0gsa trygger uteoppholdet og
tilgjengeligheten til friluftsomrddene i
neerheten av bebyggelsen.

‘29, skileype og

A viltovergarbg

Heverlii

Med lokal skjerming vil stgyen
reduseres i forhold til 0-alternativet.
Eiendommer vil bli skjermet. Kvaliteten
| uteomrédene i nzeromradet vurderes Figur 33 Vestre alternativ og kryssingsmuligheter
derfor som bedre enn 0-alternativet.

Det er marginalt med beslag av relevante friluftsomrader i noen av delomrddene i dette
alternativet, men stgrst i omrade 1 Toset.

Kryssing av Orkla skjer i samme omrdde som dagens bru ligger. Den kommer hgyere i
terrenget og virker derfor mer negativt pd opplevelseskvalitetene i elvedalen.

Stgybildet anslas til @ reduseres i forhold til 0-alternativet. Eiendommer vil bli skjermet.
Kvaliteten i uteomradene i naeromradet vurderes derfor som bedre enn 0-alternativet.
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Figur 34 Pavirkning
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Delomrddenes pavirkning av vestre alternativ synes marginalt, da
vestre alternativ ikke medfgrer inngrep i omrader av middels verdi
eller hgyere. Ingen turveier, stier eller lgyper bergres. Det vil si at
dagens friluftsliv i hovedsak kan opprettholdes. Pavirkningen settes
derfor til noe forringet, begrunnet i pavirkningen i delomrade 1 -
Tosetomradet, figur 34.

6.1.1 PAavirkning i anleggsfasen
Det legges til grunn at anleggsgjennomfgring i hovedsak pagar i linja. Det betyr at
anleggstrafikken og sprengningsarbeid vil kunne pavirke friluftslivet allerede fra oppstart av

anleggsarbeidet.

Utenfor veianlegget vil det i hovedsak veaere anleggsveier, dvs. Tosetveien og atkomst og bruk
av deponiomrader som pavirker. Deponiene ligger imidlertid tett pd veianlegget, med unntak
av Stensvollen deponi, som planlegges omgjort fra skogsterreng til dyrkamark.

Samlet sett vurderes pavirkningen i anleggsfasen til & veere lik pavirkningen i permanent
driftsfase for de enkelte delomrddene.
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6.2 @stre alternativ
@stre alternativ bergrer delomrddene pd en mate som gjor det naturlig med beskrivelse for
hvert delomrade, figur 35.
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Figur 35 @Ostre alternativ, barrierevirkning og kryssingspunkt.

Delomrdde 1 - Toset

Ny E6 med hgyere hastighet vil medfagre mer stgy og luftforurensning i utmarksomrader i dette
delomradet som benyttes friluftsliv i form av jakt og noe ferdsel. Veien vil bli en ny barriere for
ferdsel i terrenget gst-vest, se figur 35. Ferdselen er imidlertid kanalisert nord-sgr, bl.a. langs
Tosetveien, og framkommelighet her vil bli opprettholdt ved at veien legges om der ny E6-trasé
kommer i bergring med dagens Tosetvei.

Dagens E6 vil fungere som lokalvei ndr ny E6 etableres, og vil med vesentlig mindre trafikk
kunne bli noe mer attraktiv som f.eks. sykkelvei. Dette er positivt for friluftslivet.
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Ny E6 vurderes i sum 8 medfgre noe forringelse i delomradet, figur

Sterkt
forringet 36.

Forringet

Noe
forringet '

Ubetydelig
endring

Forbedret

Figur 36 Pavirkning
delomrdde 1- Toset

Delomradde 2 - Ulsberg/Tgrset

Ny E6 med hgyere hastighet vil medfagre mer stgy og luftforurensning i friluftsomrader der det i
dag er stier, skilgyper, turveier, hytter og jaktterreng. Veien vil i utgangspunktet bli en ny
barriere for ferdsel i terrenget gst-vest.

For eksisterende tur- og skilgype gstover fra Ulsberg og Tgrset

Sterk hyttegrend er det avklart at dette Igypenettet legges over E6 sammen
forvingst med omlagt lokalvei (Liaveien). Foreslatte skilgype er utarbeidet i
Forrinast samrad med, og dels pa initiativ fra Innset idrettslag. Dette betyr at
LE [

" ‘ det etableres ski- og turlgyper parallelt med ny E6, samt en ny tursti
Noe gstover mot Fuglehaugen.
forringel
Delomradet vurderes i sum & bli forringet, i hovedsak som fglge av
Ubetydelig

endring barriereeffekt, trafikkstgy og redusert attraktivitet i utmarksarealer

naermest veien, figur 37.
Forbedril

Figur 37 Pavirkning
delomrdde 2 - Ulsberg/Tgrset

Delomradde 3 - Olsbakken

Ny E6 med hgyere hastighet vil medfgre mer stgy og luftforurensning i utmarksomrader som
benyttes til friluftsliv og ferdsel i delomradet. Ny E6 vil bli en ny barriere for ferdsel i terrenget
gst-vest. rv. 3 utgjer allerede en barriere i omradet. Atkomst gst-vest over ny E6 sikres med
fortau langs ny vei fra Ulsberg til pakobling omlagt rv. 3 pa gstsiden av E6.
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Ny E6 vil danne en barriere mellom Ulsberg og Innset, men vil ellers i
,wf‘,':m begrenset grad ha negativ pavirkning for friluftsliv/bygdeliv.
Pavirkningen vurderes i sum & bli noe forringet, figur 38.

Forringet

T |Hm: '
rringe

Ubetydelig
endring

Forbedret

Figur 38 Pavirkning
delomrade 3 - Olsbakken

Delomrdde 4 - Orkla
Ny E6 med hgyere hastighet vil medfgre mer stgy og luftforurensning i utmarksomrader som
benyttes friluftsliv og ferdsel i delomrddet. Ny E6 vil ga i bru over Orkla til tunnel gjennom
Granholtet. Avstanden mellom ny bru for veien og jernbanebrua er ca. 300 m. Det gjgres grep
med stien og landskapsutforming av bru og brukar som minimerer
Sterki barrierevirkningen av inngrepet, og som sikrer en god turvei til

Torri 1|
ermnae malpunktet.
Forringet -‘ o o
I sum vurderes ny E6 pa gstsida av jernbanen a medfgre at
o Inuel delomradet blir forringet, i hovedsak som fglge av trafikkstay,
rringe

barriereeffekt og redusert attraktivitet i nseromradene til ny E6,

Ubetydeilg elvedalen og Orkla bru, figur 39.

endring

Forbednil

Figur 39 Pavirkning
delomrdde 4 - Orkla

Delomradde 5 - Granholtet

Ny E6 med hgyere hastighet vil medfgre mer stgy og luftforurensning i utmarksomrader som
benyttes til friluftsliv og ferdsel i delomrddet, og ny E6 vil bli en ny barriere for ferdsel i
terrenget gst-vest. Natur- og landkapskvalitetene blir pdvirket negativt, og omradet blir
fragmentert og gjort mindre tilgjengelig.

Ny E6 vil ga i tunnel gjennom Granholtet og dermed skape en kryssingsmulighet i terrenget i
nord. Videre sgrover mot eksisterende E6 beskjaerer E6 for en stor del jomfruelig terreng og
gar vest for Stuthaugen og helt inntil Markgya masseuttak. Veien legges deretter i bru over

bdde jernbanen og Byna, og pakobles eksisterende E6 i omradet ved Nedgard.

Eksisterende ride- og sykkelstier pa Granholtet blir gdelagt og jaktomradet delt og trolig lite
interessant.
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Bortsett fra det bergrer ikke ny E6 i seerlig stor grad Byna som

. fiskeomrade, da brua vil kunne bli liggende hgyt over elva. Det
.‘ antas heller ikke at tiltaket bergrer sykkelnettverket sgr for
Forringet tiltaksomrddet, da syklister fortsatt kan bruke Seierdalsveien til de
mer attraktive malpunktene i sgr.
Hoe
forringet o
Pavirkningen vurderes til mellom forringet og sterkt forringet, figur
Ubetydelig 40.
endring
Forbedrel

Figur 40 Pavirkning
delomrdde 5 - Granholtet

Delomrade 6 — Gisnas
Dette delomradet bergres ikke av alternativet

6.2.1 Pavirkning i anleggsfasen

Det legges til grunn at anleggsgjennomfgring i hovedsak p&gar i linja. Det betyr at
anleggstrafikken og sprengningsarbeid vil kunne pavirke friluftslivet allerede fra oppstart av
anleggsarbeidet.

Utenfor veianlegget vil det i hovedsak veaere anleggsveier, dvs. veien til Markgya massetak og
Granholtet fra vest, samt omrddet ved Tgrset og jernbanebrua/kryssing over Orkla som
pavirkes mest. Granholtet og Tosetomradet pavirkes uansett ved tiltaket og pavirkningen i
anleggsfasen settes ikke annerledes enn for permanent fase.

Samlet sett vurderes pavirkningen i anleggsfasen til & veaere lik pavirkningen i permanent
driftsfase for de enkelte delomrddene.
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6.3 Samlet vurdering av pavirkning

De ulike delomradene pavirkes forskjellig av alternativene. Tabell 12 oppsummerer verdi og
pavirkning, sammenholdt med 0-alternativet.

Tabell 12 Vurdering av alternativenes pdvirkning

Delomrade Verdi Pavirkning 0- Pavirkning - Pavirkning -
alternativet Vestre alternativ @stre alternativ

1 - Toset Noe (0) Noe forringet Noe forringet (-)

2 - Middels | (0) (0) Forringet (--)

Ulsberg/Tgrset

3 - Olsbakken Noe (0) (0) Noe forringet (-)

4- Orkla Middels | (0) Noe forringet (-) Forringet (--)

5- Granholtet Middels | (0) (0) Forringet/sterkt
forringet (--/---)

6- Gisnas Noe (0) Noe forringet (-) (0)

Samlet Noe forringet Noe forringet Forringet

pavirkning

7 Vurdering av konsekvens i delomradene

Tabell 8 gjgr rede for metoden for vurdering av konsekvens. Vurderingen av grad av miljgskade
baserer seg pa vurdert verdi av omradet og graden av pavirkning. Her inkluderer dette bade
anleggsfase og permanent fase. Tabell 13 oppsummerer konsekvensen for de ulike
delomradene, slik de er vurdert.

Tabell 13 Vurdering av konsekvens i delomradene

Vurderinger Alternativer

delomrader Null-alternativet Alternativ Vest Alternativ @st

1 - Toset 0 Noe miljgskade (-) Noe miljgskade (-)

2 - Ulsberg/Tarset 0 Ikke bergrt Betydelig miljgskade (--)
3 - Olsbakken 0 Ubetydelig miljgskade (0) | Noe miljgskade (-)

4- Orkla 0 Noe miljgskade (-) Noe miljgskade (-)

5- Granholtet 0 Ikke bergrt Betydelig miljgskade (--)
6- Gisnas 0 Ubetydelig miljgskade (0) |Ikke bergrt

7.1 Konsekvens i anleggsperioden

I anleggsperioden vil virkningene ikke bli szrlig annerledes enn i permanent situasjon.

7.2 Skadereduserende tiltak
Tiltaket vil i hovedsak skape barrierer og etablere stgy og redusere atkomst til omradene. Det
vurderes ikke & vaere relevante skadereduserende tiltak, ut over & begrense anleggstiden.

7.3 Behov for oppfoglgende undersgkelser

Ingen spesielle.
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Sammenstilling av pavirkning, konsekvenser og rangering

Delomradenes pavirkning, miljgskade og samlet konsekvens er gjengitt i tabell 14. Her
framkommer ogsd vurderingen som begrunner konklusjonen. «Noe negativ konsekvens» betyr
at det er liten andel av strekningen som har konflikter, hvor delomradene har lave
konsekvensgrader. «Middels negativ» konsekvens innebeerer at konsekvensgrad 2 (--)
dominerer og at hgyere konsekvensgrad ikke forekommer, eller er underordnet.

Tabell 14 Vurdering av delomrdders miljgskade, alternativenes konsekvens og rangering

Alternativer

Vurderinger

Null-
alternativet

Alternativer

Alternativ vest

Alternativ gst

Konsekvens
for
delomrader

Delomrade 1 0 Noe miljgskade (-) Noe miljgskade (-)
Delomrade 2 0 Ikke bergrt Betydelig miljgskade (--)
Delomrade 3 0 Ubetydelig miljgskade (0) Noe miljgskade (-)
Delomrade 4 0 Noe miljgskade (-) Noe miljgskade (-)
Delomrade 5 0 Ikke bergrt Betydelig miljgskade (--)
Delomrade 6 0 Ubetydelig miljgskade (0) Ikke bergrt

Avveininger

Begrunne hgy/lav
vektlegging av
enkelte
delomrader

Granholtet, Toset og Tgrset er
omrader med szerlig betydning for
friluftsliv/by- og bygdeliv

Granholtet, Toset og Tgrset er
omrader med serlig betydning for
friluftsliv/by- og bygdeliv

Samlede virkninger

Moderate virkninger, men mest i
nord ved Toset

Store negative virkninger over
Granholtet, men ogsa negative
konsekvenser ved hyttefeltet og
Orkla.

Vurdering av
samlet
konsekvens
for miljgtema

Samlet
konsekvensgrad

Noe negativ konsekvens

Middels til stor negativ
konsekvens

Begrunnelse

Alternativet fglger i stor grad
dagens E6. Her er det ikke aktuelt
med friluftsliv uansett. Bygdeliv
knyttet til boliger teller noe
negativt, men ikke i nerheten sa
mye som for gstre alternativ

Ikke stor bruksfrekvens, men
kvalitetene er middels og disse
utgar i stor grad ved tiltaket.

1

2

Minst negative konsekvenser

Tiltaket har giennomgaende
middels til store negative
konsekvenser for friluftsliv, by- og
bygdeliv

Rangeringen framstar med en robust konklusjon om at ny E6 bgr falge dagens trasé, framfor et
gstlig Igp gjennom nytt og aktivt brukt turterreng.
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